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Es ist schon bemerkenswert: Die Milvische Briicke in Rom wurde im Jahr
207 v. Chr. erbaut, im Abstand von Jahrhunderten saniert und steht seit
tiber 2.200 Jahren als zuverlassige Konstruktion dem Verkehr (iber den
Tiber zur Verfligung. Sie ist eine solide Bogenkonstruktion aus Ziegelstei-
nen und Travertin, die bis in die letzten Flinfzigerjahre auch fiir den Auto-
verkehr genutzt wurde und sogar den schweren Panzerwagen im zweiten
Weltkrieg standhielt. Menschen sind also in der Lage, Baukonstruktionen
herzustellen, die tausende Jahre Bestand haben und damit in einer Weise
nachhaltig sind, die uns nachdenklich machen sollte.

Am Breitenbachplatz im Westen Berlins steht aktuell der Abriss einer
topmodernen Briickenkonstruktion an, die nicht alter als 42 Jahre ist. Die-
ser Abriss hat bekanntlich gleich mehrere Griinde: erstens war die Kons-
truktion damals nicht zu Ende gedacht, denn die Dauerhaftigkeit gehdrte
offensichtlich nicht zu den Zielen der Planung - die Spannbetontrager sind
Hochleistungsbauteile, die bei einer unentdeckten Korrosion kollabieren
konnen und deshalb nun abgerissen werden miissen. Zweitens fihrt allein
die Dimension der Betonkonstruktion zu unertraglichen stadtebaulichen
Spannungen, die den urspringlich raumlich schonen Breitenbachplatz zu
einem Unort gemacht haben. Und schlieBlich dient sie ausschlieBlich dem
Autoverkehr und folgt damit einer stadtebaulichen Strategie, die schon in
der Zeit der Entstehung, in den 80er Jahren, auf erheblichen Widerstand
gestoBen war. Heute sind sich nahezu alle politischen Parteien einig, dass
es mit dieser Strategie nicht weitergehen kann. Der gesamte Verlauf der
Autobahntrasse vom Hohenzollerndamm in Charlottenburg-Wilmersdorf
bis zum Bierpinsel in Steglitz-Zehlendorf muss neu gedacht und in das
Netz der umgebenden Stadtstruktur eingebunden werden.

Der AIV hat 2021 die vielfaltigen Initiativen und engagierten Blr-
gerinnen und Biirger zusammengebracht und das Thema in die breite
Offentlichkeit und in den politischen Raum getragen. Der Umbau der
A104 fand sich daraufhin als stadtebauliches Schllsselprojekt auch im
Koalitionsvertrag der aktuellen Berliner Landesregierung wieder. Mit den
Ergebnissen des AlV-Schinkel-Wettbewerbs 2023 liegen nun frei gedachte
Vorschlage junger Planerinnen und Planer vor, die unsere Vorstellungs-
welt, wie wir mit der ehemaligen A104 stadtebaulich umgehen kénnen,
erweitern. Auf dieser Grundlage sollte nun - erganzt durch Fachbeitrage
der Verwaltung und auf der Grundlage weiterer politischer Beschlisse
- ein internationaler stadtebaulicher Wettbewerb folgen, dessen Ergeb-
nisse die Chance bieten, lokale, regionale und internationale Strahlkraft
zu entwickeln.

TOBIAS NOFER
Vorsitzender des AlV
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EDITORIAL

Der AIV-Schinkel-Wettbewerb hat in den verschiedenen Fach-
disziplinen Aufgabenstellungen formuliert, die den Teilneh-
mer:innen den Umgang mit der Autobahntrasse freigestellt
hat. Die Umwidmung und damit der Erhalt der Konstruktion war
ebenso denkbar wie der teilweise oder vollstandige Riickbau.

Die eingereichten Arbeiten haben Uberrascht. Obwohl der
Abriss der A104 schon beschlossen scheint, haben die Teil-
nehmer:innen mit ihren Einreichungen viele andere, teilweise
tiberraschende Mdglichkeiten vorgeschlagen, wie mit den alten
und fir den StraBenverkehr nicht mehr standsicheren Konst-
ruktionen umgegangen werden kann.

Viele Wettbewerbsarbeiten zeigen, wie man lediglich mit
einem Teilabriss dem weit verbreiteten Wunsch nach einer
Stadtreparatur nachkommen kann und dabei erméglicht, den
GroBteil der Konstruktion mit der darin gebundenen grauen
Energie zu erhalten und so das durch den Abriss entstehende
COz aber auch den anfallenden Bauschutt méglichst gering zu
halten.

Auch der Mdglichkeit, durch den Abriss Flache zu ent-
siegeln, um den natirlichen Wasserkreislauf zu starken und
Engpasse in der Kanalisation und Uberflutungen vorzubeugen,
wird die Entsiegelung anderer Flachen vorgezogen. Die ehe-
malige Autobahnbriicke wird stattdessen bepflanzt und zieht
sich als griines Band durch den Kiez. Der Abrissaufwand wird so
minimiert und durch die Begriinung der Pflanzen- und Tierwelt
der mangelnde natlrliche Lebensraum geboten wie auch die
Luftqualitat verbessert.

In der Betrachtung der Wettbewerbsergebnisse zeigt sich,
dass es weitaus mehr Maglichkeiten gibt, als die Aufgabenstel-
lung und die Politik vermuten lassen.

Da die Nachhaltigkeit in der Baubranche ein vielschichtiges
Thema ist, bedarf es einem inhaltlichen wie auch zeitlichen
Weitblick, innovativen wie auch zukunftsweisenden Ideen,
um so zufriedenstellende Ldsungen auch fir die langfristige
Zukunft zu finden.

Nun wiinschen wir viel Freude auf der Entdeckungsreise
durch die Wettbewerbsarbeiten, Uber die A104, durch neue
Landschaften ... mit dem Auto, zu FuB, mit der Tram ... von der
Gegenwart in die Zukunft ...

GESCHE GERBER
Vorsitzende des Schinkel-Ausschusses
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Der AIV-Schinkel-Wettbewerb als Impuls

fur das Neudenken der Trasse der A104

FABIAN SCHMITZ-GRETHLEIN

BEZIRKSSTADTRAT FUR STADTENTWICKLUNG IN CHARLOTTENBURG-WILMERSDORF

Es freut mich, dass sich der diesjahrige AIV-Schinkel-
Wettbewerb mit der A104 und damit mit einem der deut-
lichsten Relikte der autogerechten Stadt auseinandersetzt.
Fir unseren Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf, der durch
Autobahnen gleich mehrfach zerschnitten wird, stellt sich
die Frage nach einem Riickbau der stadteplanerischen
Vorstellungen der 60er Jahre nicht nur aus der Perspekti-
ve der Verkehrswende, sondern vor allem auch aus einer
stadtentwicklungspolitischen Perspektive. In einer Zeit, in
der der Zuzug nach Berlin weiter zunimmt, wir Wohnungen,
eine begleitende soziale Infrastruktur aber auch quali-
fizierte Freiflachen zur Verfligung stellen wollen und miis-
sen, ist es besonders wichtig, auch Flachen in den Blick zu
nehmen, die aktuell (noch) nicht zur Verfiigung stehen.

Aus diesem Grund ist die Fragestellung, die mit dem
Wettbewerb in diesem Jahr verbunden ist, die richtige:
JQuartier 104 statt Bundesautobahn 104?”. Mit der Anklindi-
gung der Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbrau-
cher- und Klimaschutz, in naher Zukunft mit dem Rickbau
des Briickenbauwerks der A104 am Breitenbachplatz zu
beginnen, stellt sich die Frage der Nachnutzung nicht mehr
nur theoretisch, sondern auch ganz konkret.

Konsequenterweise ist Gegenstand des hiesigen Wett-
bewerbs - jedenfalls was die stadtebauliche Aufgabenstel-
lung angeht - auch nur ein kleiner Teil der A104, namlich
der Bereich am Breitenbachplatz. An dieser Stelle, die
Uber die U-Bahnlinie 3 hervorragend angebunden ist - vor
allemauch in Richtung der Freien Universitat -, kann und
muss Berlin zeigen, wie eine zukunftsweisende Innenent-
wicklung aussehen kann und wie es gelingen kann, bisher
anderweitig genutzte Flachen einer neuen stadtischen
Nutzung zuzufihren.

Wie gelingt es, mit der Erganzung bestehender stadtischer
Strukturen fir bisherige und neue Nutzende gleicherma-
Ben Mehrwerte zu schaffen und zu zeigen, wie ein aktiver
Beitrag sowohl zum modernen Stadtebau als auch zur
Klimaresilienz aussehen kann?

All diese Fragen sind Gegenstand des diesjahrigen
Wettbewerbs, nicht nur aus stadtebaulicher, sondern auch
aus den weiteren Perspektiven, die ausgelobt worden sind.
Am Breitenbachplatz und an der Autobahniberbauung
Schlangenbader StraBe muss noch nicht Schluss sein. Die
verkehrliche Bedeutung des nordlich anschlieBenden Teils
der A104 ist ausgesprochen Uiberschaubar, das Potential
fur die Rickeroberung von Stadtraum fiir die Menschen
dafiir umso groBer.

Meines Erachtens ist der Impuls, der in diesem Jahr
vom Schinkelwettbewerb ausgeht, deshalb ein ausgespro-
chen wichtiger. Anders als die Debatten am Ende der A100,
geht es hier nicht darum, Stadtraum dem motorisierten
Individualverkehr zur Verfiigung zu stellen, sondern eben
diesen Stadtraum, der vor iber einem halben Jahrhundert
der nicht-motorisierten Offentlichkeit entzogen worden
ist, zuriickzugewinnen - fiir Wohnraum, fur kieznahes
Gewerbe und flir soziale und griine Infrastrukturen. Dieses
Potential missen wir in Ganze nutzen.

Dementsprechend wiinsche ich mir, dass wir den
Impuls dieses Wettbewerbs aufnehmen und dariiber
sprechen, die durch die Stilllegung der A104 entstehenden
Flachen neu zuzuweisen. Das ist nicht nur ein Signal fiir
die Verkehrswende, sondern beinhaltet einen Paradigmen-
wechsel in der Stadtentwicklungs- und Liegenschafts-
politik. Charlottenburg-Wilmersdorf steht bereit, diesen
Prozess konstruktiv und aktiv zu begleiten und voranzu-
treiben.”
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Die Chance

Der Umgang mit der ,Schlange” wird zeigen,
wie weit Berlin seine West-Berliner Traumata angehen kann

NIKOLAUS BERNAU
ARCHITEKTURKRITIKER, JOURNALIST

Dr. Thomas Steigenberger sei dieser Aufsatz mit herzlichem Dank

fir immer bereichernde Gespréche liber das inspirierende Werk von Georg Heinrichs gewidmet.

Der Ausblick von der dicht mit Topfpflanzen bestellten Ter-
rasse war grandios, in der Ferne blitzte der Fernsehturm,
die Wohnung strahlte hell in der Mittagssonne. Wir saBen
an der rationalweiBen, abgerundeten Theke in der Kiiche
von Frau X. Sie schwarmte Giber neobarock geschwun-
genen Kaffeetassen und fruchtsattem Blechkuchen, wie
herrlich doch diese Anlage sei: Ruhig, mit Supermarkt und
Backer um die Ecke, gut gepflegt. Ab und zu hallte Kinder-
larm hoch durch die dichten Baumreihen: ,Wir vergreisen
hier nicht.” Sicher, es habe auch Probleme gegeben in der
.Schlange”, mit Randale und Mill, aber das sei lange her.
Einst sei sie mit ihrem Mann eingezogen, direkt aus der
Altbauwohnung: ,Wir wollten was Neues".!

600 m lang, bis zu 46 m hoch und am Sockel 75 m
breit, 1.064 Wohnungen im Hauptbau, noch einmal 694
Wohnungen in der oft als Teil der Anlage Ubersehenen,
eher traditionell fiinfgeschossigen Blockrandbebauung an
Schlangenbader StraBe. 120 unterschiedliche Grundriss-
typen fiir etwa 5.000 Menschen, aber auch 760 Tiefgara-
genstellplatze sowie ein eigenstandig stehendes Parkhaus
mit weiteren 437 Stellplatzen fiir Autos, womit die Normen
deutlich Gbertroffen wurden: ,Die Schlange” ist zweifellos
in jeder Hinsicht kolossal. Beriihmt wurde sie aber in einer

1] Grundlagen fiir den Bau einer StadtschnellstraBe in Form eines Stadtrings
finden sich im FNP 1950, auf den sich dann der maBgebliche Senats-
beschluss vom 04. Juli 1955 zum Bau des SchnellstraBenrings bezieht.
Der Terminus ,Stadtautobahn” ist im Beschluss von 1955 noch vermie-
den - erst in den 1960er Jahren sollte sich der Begriff Stadtawutobahn
einbiirgern.
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Epoche vieler Kolossal-Bauten, weil hier ein Wohnviertel
langs eine Autobahn Uberspannt. Das war zwar oft geplant
und gedacht,? aber nie auch gebaut worden. Die Zufahrt
tber die A104 auf die Tunneleinfahrt durch das Berliner
Wohngebirge wurde also zu einem ikonischen Bild, zum
Teil einer sehr kontrastreichen Wahrnehmung.

Einer jingeren Generation, die letztlich auch die Ein-
tragung als Baudenkmal 2021 erreichte, gilt die Anlage als
Teil jener Stadtplanungen und Architekturen der Zweiten
Nachkriegsmoderne, die sie durchaus positiv als Werke
der GroBeltern fiir sich entdecken. Sie schatzen in der
.Schlange” als Versuch, hoch verdichteten, trotzdem
griinen innerstadtischen sozialen Massenwohnungsbau
zu errichten, der die gigantischen Verkehrsflachen der
Moderne besser nutzt. Fiir eine seit den 1980er-dahren in
Berlin zeitweilig dominante Stadtebau-Kritik ist die Anlage
dagegen ein Synonym fir gigantisch ausufernden moder-
nistisch-industriellen Stadtebau, den tatsachlich rundum
fatalen autogerechten Stadtumbau und anonym aufge-
stapelte, antiindividuelle Massen-Architektur.® Ihr Ideal
ist eher der reformhistorische Stadtebau der Kaiserzeit
und Weimarer Republik des benachbarten Wilmersdorfer
Rheingauviertels.

2] Vgl. Gerhard Steixner, Maria Welzig: Luxus fiir alle. Meilensteine im euro-
paischen Terrassenwohnbau, Basel 2022.

3] Vgl. Hans Stimmann: Verkehrsflacheniiberbauung, Berlin (West) 1980, aus-
fihrlich zitiert in Der Spiegel 44/1980 26.20.1980.

=

Geplantes StraBennetz, Senator fiir Bau- und Wohnungswesen, September 1968

Diese Perspektive schloss an die schon in den 1970er-
Jahren vernehmbare, damals aber systematisch von
der Politik ignorierte Kritik an dem Projekt an, dass
die ,Schlange” mit ihren vielen Sozialwohnungen in der
birgerlich gepragten Umgebung auch als gesellschafts-
politischer Stadtumbau gedacht sei. Verstarkt wurde diese
Perspektive durch die generelle, nur vordergriindig asthe-
tisierende Ablehnung der Zweiten Nachkriegsmoderne, wie
sie seit etwa 1970 zunehmend gesellschaftlicher Main-
stream wurde: Gerade eher konservative Boulevardmedien
West-Berlins beschrieben die zweifellos vorhandenen
Probleme der ,Schlange” wie Verschmutzung und Vandalis-
mus vor allem als Folge der Architektursprache, wahrend
die Zusammenballung niedrigerer Einkommensschichten
kaum zum Thema wurde. Doch sind dies Vorurteile, unter
denen viele groBe Wohnviertel der Nachkriegszeit leiden,
die sich in der Pariser Ban Lieu, Hamburgs Mimmel-
mannsberg, Bremens Neuer Vahr oder der West-Berliner
Gropiusstadt auch fatal selbstbestatigende Wirkungskraft
entfalteten.

Fir viele Zeitgenossen der Errichtung ist die ,Schlange”
aber vor allem eines der Haupt-Symbole des berlchtigten
.Berliner Filzes”, Teil eines kollektiven Traumas, das tber

vier Jahrzehnte die kritische Auseinandersetzung Uber
die Qualitaten der ,Schlange” verhinderte.* Dass fiir diesen
Bau 239 Kleingarten weichen mussten, die vom bestens

in die Berliner Politik vernetzten Bauspekulanten Heinz
Mosch angeblich mit bis zum Sechsfachen des Markt-
preises abgefunden wurden,® dass sein Bankrott 1974 zur
Gesamtiibernahme durch die stadtische Wohnungsbau-
gesellschaft GESOBAU fiihrte, dass Teile des Grundstiicks
auf Flrsprache des Vorstands und spateren Bausenators
Klaus Franke zu Gbersteigerten Preisen erworben wurden,
dass die Ausstattung mit dem beriihmten Millschlucker-
Unterdrucksystem, dem ersten Kabelfernsehen Berlins,
Spielplatzen, Hobbyraumen und Gastewohnungen weit
Uber dem Standard des Sozialbaus lagen, die Subvention
der Mieten durch die Steuerzahler hier also eine einzig-

4] Es gibt bis heute keine kritische Geschichte des Projekts Schlangenbader
StraBe. Grundlegend bis dahin u.a.: DeGeWo (Hrsg.): Autobahniiberbau-
ung Berlin Schlangenbader StraBe. Ein Bauvorhaben der DeGeWo, Berlin
(West) 1980; Ernst Seidel, Wolf Bertelsmann (Hrg.), Autobahniiberbauung
Schlangenbader StraBe: vom Abenteuer, das Unmdgliche zu wagen ...
Eine Dokumentation, Berlin 1990; Maria Welzig: Terrassenwohnungen als
Autobahneinhausung. Das Berliner Wagnis Schlangenbader StraBe, in:
Steiyner, Welzig 2022, S. 292-319.

5] Vgl. Der Spiegel, 7.2.1972.
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artige Dimension annahm,® die Baukosten von schon
gewaltigen 300 Millionen DM auf Gber 400 Millionen DM
stiegen: All dies gehdrt mit zur bis heute reichenden Wir-
kungsgeschichte der ,Schlange” - auch wenn sicherlich die
gestiegenen Indexkosten sowie bautechnische Probleme
wie die nachtraglich ndtige Abfangung eines Grundbruchs
beachtet werden missen.

Wesentlich aber waren fiir die Realisierung und die
Kosten des Projekts auch die aus heutiger Sicht atem-
beraubende reale, aber vor allem informelle Korruption,
die das Berliner Bauwesen jener Jahrzehnte pragte.
Entsprechend fehlte der ,Schlange” auch von vorneherein
jener gesellschaftsreformerische Charakter, der etwa
fast gleichzeitigen Terrassenwohnprojekten in Oster-
reich eigen ist.” In West-Berlin namlich pflegten seit dem
Zweiten Weltkrieg private Bauspekulanten und Politiker
vor allem der SPD, CDU und FDP ein dichtes Netzwerk zu
Beamten und Angestellten in Planungs- und Ausfihrungs-
verwaltungen, Banken, Architekten- und Ingenieurbdros,
Baukonzernen, lokalen Handwerksfirmen, 6ffentlichen
und genossenschaftliche Wohnungsbaugesellschaften.
Ihr Netzwerk reichte bis weit in die Parteigliederungen,

6] Vgl. Christian van Lessen, Die Mieter sind zufrieden, in: Der Tagesspiegel,
30.5.2000.

71 Vgl. Eugen Gross, Andrea Jany (Hrsg.): Gelebte Utopie. Die Terrassen-
haussiedlung der Werkgruppe Graz, Berlin 2022.
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Kleingarten- und Sportvereine, die Gewerkschaften, den
im West-Berlin immer weiter anwachsenden o6ffentlichen
Dienst, in die Hochschulen, die Industrie- und Handels-
kammer, die Berufsverbande, in die 6ffentlich-rechtlichen
und die privatwirtschaftlichen Medien, sogar in die Akade-
mie der Kiinste.

Der ,Berliner Filz" ging damit weit Giber das gewohnliche
MaB lokaler Verbundenheit hinaus, beherrschte tiber Jahr-
zehnte den West-Berliner Grundstiicks- und Baumarkt.
Seine Teilnehmer setzten systematisch teure und oft
sehr groBformatige Neubauten wie die ,Schlange” sowie
damit verbundene Grundstiicksgeschéfte durch statt die
preiswertere Erganzung und Instandhaltung des Bestands.
Gerade dies griff der spatere Regierende Blirgermeister
und Bundesprasident Richard von Weizacker an, als er das
Projekt unmittelbar nach dem Einzug der ersten Mieter
noch massiv kritisierte: ,Wenn der Teufel dieser Stadt
etwas Bdses antun will, Iasst er noch einmal so etwas wie
die ,Schlange’ bauen.”®

Moglich war all das nur dank des bundesdeutschen
Neubau-Steuerabschreibungssystems und der seit 1952
stetig und immer reichlicher flieBenden Berlin-Subventio-
nen des Bundes. Schon 1964 (!) klagte Bundeswirtschafts-

8] Zitiert nach Wikipedia, Eintrag ,Autobahniiberbauung Schlangenbader
StraBe”[15.3.2023].

minister Ludwig Ehrhardt bei der Einweihung des ohne
Staatssubventionen undenkbaren Europa-Centers: ,Diese
Leute verdienen sich an Berlin kaputt”.? Die finanziellen
Eigeninteressen wurden allerdings von den Profiteuren
dieses Netzwerkes - zu dem aus ihrer Sicht letztlich auch
viele Wahler vor allem der SPD und CDU gehérten! - 6ffent-
lichkeitswirksam hinter GroBprojekten verborgen, die den
kulturellen, politischen und sozialen Status von West-Ber-
lin als Hauptstadt im Wartestand und internationaler Met-
ropole bestatigen sollten. Dazu gehdrte auch das Projekt
Autobahniiberbauung Schlangenbader StraBe.

Der Plan einer als HochstraBe geflihrten Autobahn vom
inneren Autobahnring hin nach Steglitz war bereits 1954
debattiert worden. 1961 wurde beschlossen, den Abzweig
hinter dem Breitenbachplatz ebenerdig zu fiihren, 1971
begann dann der Bau der A104. Im gleichen Jahr 1971 leg-
ten die West-Berliner Architekten Gerhard und Klaus Krebs
ein Konzept vor, wie Teile dieses Autobahnabschnitts
mit einem gewaltigen Wohnungsbau berspannt werden
sollten. Sie gelten mit Georg Heinrichs, der zeitweilig
regelrecht der Hausarchitekten von Heinz Mosch war, ™

9] Zitiert nach Franziska Nentwig, Dominik Bartmann: West:Berlin. Eine
Insel auf der Suche nach Festland, Berlin 2015, S. 53.

10] Vgl. Anna Teut, Georg Heinrichs, in: Quadriuga Bd. 1 Architekten heute,
Berlin (West) 1984, S. 110-123.

als Hauptentwerfer der ,Schlange”, spater hinzu gezoge-
nen wurden Alessandro Carloni und Wolf Bertelsmann."
Fir Mosch ging dabei zunachst um die Absicherung einer
Grundstiicksspekulation: Das Bundesbaugesetz verbot

alle Wohnbauten mit weniger als 40 m Abstand zu einer
Autobahn. Die Wohnanlage entlang der Schlangenbader
StraBe konnte also nur entstehen, wenn die neue Autobahn
gedeckelt oder Uberbaut wurde.

Das Projekt von Georg Heinrichs und den Briidern
Krebs nahm im Wesentlichen eine bis ins friihe 20. Jahr-
hundert reichende Entwurfstradition von Terrassenbauten
auf. Sie hatten durchweg das gleiche Ziel: Wohnungen
mit einem moglichst wenig Giberdachten und damit fir
maximale Begriinung geeigneten, von Licht und Luft
durchzogenen Garten anzulegen - eine Kernforderung
der Gesundheits- und Hygienebewegqung! - und trotzdem
durch die gestaffelte Stapelung innerstadtische Nutzungs-
dichte zu erreichen. Natur und Stadt sollten so, das war
das Ideal, versohnt werden.” Das klassische Thema der
Architekturgeschichte, die Ausbildung der Fassade, wurde
damit letztlich in die Hande der Bewohner:innen und ihrer
gartnerischen Leidenschaften gelegt. Immer wieder gab

11] Vgl. https://ugk-berlin.de/projekte/schlangenbader-strasse/ [16.3.2023].

12] Vgl. Hans Gliick: Die Mdglichkeit einer griinen Stadt, in: Steixner / Welzig
2022, 8.13-62.
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es dabei die eher propagandistisch-historische Legiti-
mation mit der Beschwdrung etwa der Hangenden Garten
der Semiramis in Babylon, der kaiserlichen Garten auf
dem rémischen Palatin, Idealrekonstruktionen etwa des
mit Baumen bestandenen Mausolleions von Halikarnassos
oder des Turms von Babylon - gerade er gehdrte in der
positiven wie negativen Wahrnehmung zum Kernillustra-
tionsmaterial.

Tatsachlich aber sind Terrassenbauten eine genuin
moderne Entwicklung.” So baute der Pariser Architekt
Henri Sauvage schon zwischen 1916 und 1927 an der Rue
des Amiraux einen ersten Sozialbau mit 78 Wohnungen,
die aus Eisenbeton konstruiert wurden und straff von der
engen StraBenschlucht zuriickweichen. Im relativ dunklen
Inneren der Anlage entstand ein bis heute hoch beliebtes
Schwimmbad, das sein Licht von oben erhalt. 1923 schlug
Adolf Loos einen zuriickgestuften Hotelbau fiir Nizza mit
innen liegenden Festsalen, 1928 Sauvage sogar den Bau
einer nach allen Seiten offenen Wohnpyramide fiir Paris
vor. Vier Jahre spater folgte Le Corbusier mit der Ideen
einer gewaltig geschwungenen Stadtanlage in Terrassen-
form fiir das algerische Qued Quchaia.

Die wirkliche Hochzeit dieses Bautypus aber begann
erst mit dem Aufwachsen der automobilen Gesellschaft
nach dem Zweiten Weltkrieg: Von London und Paris tber
das Olympische Dorf in Miinchen, Feriensiedlungen am
Mittelmeer und den sowjetischen oder ruménischen
Ferienbauten am Schwarzen Meer, Wohnhauser in Wien,

13] Vgl. grundl. Gerhard Steixner, Maria Welzig: Die Erfindung des Terrassen-
wohnhauses, in: Steixner / Welzig 2022, S. 63-89.

10

Alle Fotos in diesem Artikel: Nikolaus Bernau

Graz, Ljubliana oder Rostock entstanden in terrassierter
Form. Nun war namlich ein Kernproblem dieses Bautypus
zu lésen, vor dem schon Sauvage 1916 stand: Entweder
werden die zuriick gestuften Wohnungen mit zunehmen-
der Hohe immer kleiner oder durch die nach unten hin
notwendige Verbreiterung entstehen immer groBere Dun-
kelzonen im Inneren der Anlage. Gerade diese Bereiche
aber boten sich nun fiir Garagen an - oder als Durchfahrt-
zone wie in im Projekt Schlangenbader StraBe.

Das Berliner Projekt war also typologisch - auch
wenn das in der Halbstadt nicht wahrgenommen wurde
- keineswegs ein Sonder- oder gar Musterfall, sondern
Teil einer internationalen Entwicklung, die um 1970 einen
Héhepunkt erlebte. Das Besondere war hier, neben der
typologischen Vielfalt der Wohnungen, die von kleinen
Einpersonenhaushalten bis zu Maisonettes flr Familien
reicht, vor allem die Durchfiihrung der Autobahntrasse.
Gerade diese aber wird mit der weithin beflirworteten
SchlieBung, méglicher Weise sogar dem Abbruch der
A104, schlichtweg uberflissig.

Der richtige Moment also, um das Trauma des
West-Berliner Filzes offensiv anzugehen und iiber eine
zukunftstrachtige Nutzung des gewaltigen Kerns der
Schlange nachzudenken. Dass dieses Trauma noch wirkt,
zeigte sich im Wahlkampf 2023, als die CDU eine Decke-
lung des geplanten Autobahnzweigs nach Treptow mit
Garten und Sportanlagen vorschlug, aber den Bau von
Wohnungen Giber dem Tunnel nicht. Dabei ist die Schlange
inzwischen ein Riesenerfolg, die Nachfrage an Wohnun-
gen in ihrimmens. Sie ist eigentlich ein Modellfall, den es
immer noch zu entdecken gilt.

in dem Antworten auf aktuelle planerische und gestalteri-
sche Fragen gegeben und gleichzeitig junge Planer:innen,
Architekt:innen, Ingenieur:innen und Kinstler:innen in ihrer
fachlichen Entwicklung gefdrdert werden. Das Verfahren
richtet sich daher ausdriicklich an Absolvent:innen und Stu-
dierende héherer Semester.

Die Aufgabenstellung und die Wahl des Kontextes sollen
durch die Arbeit am eigenen Entwurf die Kreativitat und
Fantasie flr die Losung zukunftsorientierter Planungs-
aufgaben herausfordern und eine Auseinandersetzung mit
komplexen Zusammenhangen und fachibergreifenden
Sichtweisen initiieren. Auch steht der AIV-Schinkel-Wett-
bewerb als Ideen- und Férderwettbewerb nicht unter dem
Druck der unmittelbaren Umsetzung. Er kann jedoch dazu
dienen, Interesse fiir ein Gebiet zu wecken, Sensibilitat im
Umgang mit dem Bestand zu entwickeln, die Bedeutung fir
die Umgebung aufzuzeigen und somit zur Qualifizierung der
Aufgabenstellung einer formellen Planung beizutragen. In
diesem Sinne etabliert sich der Wettbewerb immer mehr als
Betrachtungsfeld der informellen Planung und Biirgerbe-
teiligung, die vor allem darauf gerichtet ist, eine Beziehung

der Biirgerschaft zum Planungsgebiet zu generieren und sie
fur die Gestaltung der 6ffentlichen Rdume zu gewinnen. Mit
seinem freieren Blick auf Aufgaben in Berlin und Branden-
burg gelingt es dem AIV-Schinkel-Wettbewerb haufig auch,
Anregungen in laufende Planungen einzubringen.

Die Teilnehmer:innen werden in bis zu acht Fachsparten
angereqgt, (ibergreifende trans- und interdisziplinare Grup-
pen zu bilden. Die Aufgaben werden zwar schwerpunkt-
maBig einzelnen Fachsparten zugeordnet, jedoch von einer
interdisziplinaren Jury beurteilt. Fiir Kooperationen stehen
Sonderpreise zur Verfiigung.

Mit diesem Ansatz soll auch das universale Denken Schin-
kels in Erinnerung gerufen werden.

Die Konzeption und Durchfiihrung des Wettbewerbs
wird durch den Schinkel-Ausschuss des AlV zu Berlin-Bran-
denburg Gibernommen. Das Gremium setzt sich aus rund
50 Fachleuten zusammen, die das Verfahren ehrenamtlich
begleiten.
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Architekten-und Ingenieurverein
zu Berlin-Brandenburg e. V.

Im Jahr 2020 beschlossen die Mitglieder des Berliner AlV,
ihre Verbundenheit mit der Metropolregion durch einen
neuen Namenszusatz zu bekraftigen, sie treten seitdem
als ,Architekten- und Ingenieurverein zu Berlin-Branden-
burg e.V.” auf. Der 1824 von jungen ,Bauconducteuren” um
Eduard Knoblauch gegriindete Zusammenschluss gilt als
alteste Technikvereinigung Deutschlands und hat wesent-
lich zur Entwicklung des Berufsstands der Architekt:innen
und Ingenieur:innen sowie der Bau- und Kulturgeschichte
Berlins, PreuBens und Deutschlands beigetragen.

Zu den Zielen des AlV gehért die Férderung von Bau-
kultur in ihren unterschiedlichen Facetten. In Veranstal-
tungen und Publikationen wird dazu das aktuelle Bauge-
schehen kritisch und konstruktiv begleitet. Darlber hinaus
beschéftigt sich der Verein mit stadt- und bauhistorischen
Themen. Flr seine besonderen Verdienste in diesem
Bereich wurde der AIV zu Berlin 2007 mit der Ferdinand-
von-Quast-Medaille ausgezeichnet.

Heute gehdren dem AIV rund 300 Mitglieder aus den
Berufsgruppen Architektur, Stadtplanung, Verkehrspla-
nung, Landschaftsarchitektur, Bauingenieurwesen, und
Kunst an.

Geschichte des AlV-Schinkel-Wettbewerbs

Bereits 1829 fiihrten die Mitglieder ,Monatskonkurrenzen”
ein, um gemeinsam aktuelle Fragen der Architektur und
des Stadtebaus zu erdrtern. Diese ,Ubungen zum Ent-
werfen” gehdrten neben Vortragen und Exkursionen zu
den wichtigsten Aktivitaten des Vereins. Im selben Jahr
wurde Karl Friedrich Schinkel Mitglied. Schinkels beruf-
licher Werdegang und seine bemerkenswerten Bauwerke
waren bereits zu seinen Lebzeiten Anlass zu besonderer
Verehrung. Seit seinem friihen Tod 1841 erinnert der Verein
an seine Leistungen - ab 1844 mit dem jahrlichen Schin-
kel-Fest. 1851 schlug der junge Architekturstudent und
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spatere Vereinsvorsitzende Friedrich Adler vor, fiir den
Baumeisternachwuchs jahrlich eine Konkurrenz unter den
Vereinsmitgliedern durchzufiihren. Der seit 1852 ausgelob-
te Wettbewerb ist Karl Friedrich Schinkel gewidmet.

Ab 1855 wurde der AlV-Schinkel-Wettbewerb staatlich
unterstitzt. Zur Férderung des technisch-wissenschaft-
lichen Nachwuchses wies der preuBische Kénig Friedrich
Wilhelm V. die Stiftung von Siegerpreisen an. Mit den
beiden hoch dotierten Staatspreisen fiir die Fachsparten
Architektur und Ingenieurbau erfuhr der Wettbewerb eine
besondere Aufwertung. Gleichzeitig wurde damit der Teil-
nehmerkreis auf Studierende und Absolventen des ersten
Bauflihrer-Examens ausgeweitet. Um den Schinkelpreis
konkurrierten nun Teilnehmer aus dem gesamten preuBi-
schen Staatsgebiet. Die pramierten Arbeiten konnten von
der Bauakademie und ihrer Folgeinstitution, der Tech-
nischen Hochschule Charlottenburg, als Examens- oder
Diplomarbeiten anerkannt werden.

Zudem wurde der Wettbewerb in unterschiedliche
Aufgaben unterteilt. Der Bereich des Land- und Hoch-
baus wurde dazu um das Ingenieurwesen erganzt, zu
dem Wasser-, Eisenbahn- und Maschinenbau geharten.
Das Preisgeld von 1.700 Goldmark (ca. 12.000 €) war an
eine mehrmonatige Studienreise gebunden, die zu den
Statten des klassischen Altertums flihrte. Die Preistrager
mussten nach ihrer Rickkehr die Ergebnisse ihrer Reise
in Vortragen oder Bauaufnahmen zusammenfassen. lhre
Arbeitsergebnisse dokumentierten den wissenschaftlichen
Anspruch des Vereins. Fiir den AlV entwickelte sich der
Schinkel-Wettbewerb rasch zu einem bedeutenden Ereig-
nis. Auf den jahrlichen Schinkel-Festen werden bis heute
die Preistrager:innen pramiert und deren Arbeiten prasen-
tiert. Die inzwischen sehr lange Liste der Preistrager:innen
umfasst u.a. Ludwig Hoffmann, Alfred Messel, Hans Poelzig
und David Chipperfield.

Fordermittelgebende

des AlIV-Schinkel-Wettbewerbs

Die Durchfiihrung des Wettbewerbsverfahrens ist nur mdglich durch die
Unterstiitzung und finanzielle Zuwendung zahlreicher Institutionen.
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Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung
des Architekten- und Ingenieurvereins
zu Berlin-Brandenburg e.V.
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Neben Fordergeldern des Bundesministeriums, der Senats-
verwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen, der
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und
Klimaschutz, der Architektenkammer Berlin, des DAI, die
Bauwens-Gruppe, der Fa. Filigran Tragersysteme GmbH &
Co. KG und der Fa. Computerworks GmbH, die in das Wett-
bewerbsverfahren eingehen und auch als ungebundene
Preisgelder alle Fachsparten berticksichtigen kdnnen, gibt
es zahlreiche Sonderpreise: Die Hans-doachim Pysall-Stif-
tung zeichnet die fiir am besten befundene, mit einem
Schinkelpreis pramierte Arbeit durch ein Schinkel-Ita-
lienreise-Stipendium aus und kniipft an den historischen
Zweck der Preisgelder an. Herausragende Arbeiten aus
dem Bereich Architektur werden von der Karl-Friedrich-
Schinkel-Stiftung des AlV zu Berlin-Brandenburg mit einem
Diesing-Preis pramiert.
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Der Verband Beratender Ingenieure hat dieses Jahr eine
Anerkennung flr eine Kooperationsarbeit von Ingenieur:in-
nen mit einer anderen Fachsparte ausgesprochen, die die
interdisziplindre Zusammenarbeit fordert. Die Bauwens-
Gruppe stellt einen Sonderpreis fir Stadtebau. Der Verein
Restaurator im Handwerk e.V. pramiert einen Beitrag,

der sich tiberdurchschnittlich mit dem Thema ,Denkmal
und Handwerk' auseinandersetzt. Der Sonderpreis der
Baukammer Berlin wird flir herausragende Ingenieurleis-
tungen vergeben, der Sonderpreis der Lenné-Akademie

fur Gartenbau und Gartenkultur e.V. fir einen Entwurf der
Fachsparte Landschaftsarchitektur mit einem vorbildli-
chen Beitrag fir Pflanzenverwendung. Die Stiftung Berliner
Leben stiftet einen Sonderpreis explizit fiir Arbeiten von
Kiinstler:innen.

AIV-Schinkel-Wettbewerb 2023 // Stadt statt A104 13



Schinkel-Ausschuss und

Gastpreisrichter:innen

Wettbewerbsjury

Laut Statut bildet sich das Preisgericht aus den Mitglie-
dern des Schinkel-Ausschusses, der sich aus gesetzten
und gewahlten Mitgliedern zusammensetzt. Erganzend
konnen Sachverstandige und Gastpreisrichter:innen ein-
geladen werden.

Mitglieder laut Statut

Dr. Hans-Michael Brey*
Stiftung Berliner Leben

Angeli Bittner*
Lenné-Akademie flir Gartenbau und Gartenkultur e. V.

Philip Engelbrecht
Filigran Tragersysteme GmbH & Co. KG

Arnold Ernst
Verband Deutscher Architekten- und Ingenieurvereine e.V. (DAI)
Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung

Andreas Fink
MIL Land Brandenburg

Carl Herwarth v. Bittenfeld
Architektenkammer Berlin

Stefan Krapp
Prifungsausschuss Stadtebau, Oberprifungsamt

Christiane Krause
Prifungsausschuss Stadtbauwesen, Oberpriifungsamt

Otto-Ewald Marek vetreten durch Andreas Tesch*
Verband Beratender Ingenieure (VBI),
Landesverband Berlin-Brandenburg

Karl-Peter Nielsen*
Baukammer Berlin

Tobias Nofer*
Vaorstand AV zu Berlin-Brandenburg

Sebastian Rost*
Restaurator im Handwerk e.V.

Ralf Ruhnau
Baukammer Berlin

Dr. Melanie Semmer*
Varstand AV zu Berlin-Brandenburg e.V.

Clemens Stahr
Bauwens Development Berlin GmbH

Julia Teetzmann*
PA Architektur, Oberprifungsamt
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Gastpreisrichter:innen 2023

Ulrike Elbers
Arup Deutschland GmbH

Isabell Enssle
TSPA (Thomas Stellmach Planung und Architektur)

Arne Huhn
Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz

Nora Huxmann
Landschaftsarchitektin

Jutta Kalepky
Architektin

Alicja Kepka-Guerrero
Pysall Architekten

Martina Lindebaum
degewo

Dr. Cornelia Oschmann
Lenné-Akademie flir Gartenbau und Gartenkultur e. V.

Robert Patzschke
Patzschke & Partner Architekten

Christian Ranck
MAN MADE LAND

Christoph Rasche
degewo

Siegfried Reibetanz
GRUPPE PLANWERK

Fabian Schmitz-Grethlein

Bezirksstadtrat fir Stadtentwicklung Charlottenburg-Wilmersdorf

Schinkelpreis-Trager:innen Vorjahre

Vorsitz Schinkel-Ausschuss

Ernst-Wolf Abée
Gesche Gerber

Mitglieder Schinkel-Ausschuss

ARCHITEKTUR

Wen Chen
Daniel Klaus
Chris Philipp
Julia Theis
Jan Tondera

STADTEBAU

Bernhard Heitele*

Tom Hobusch*

Christoph Kollert*
Ludwig Krause*

Max Mohr*

Peter Ostendorff*
Friedrich Stark*

Prof. J. Miller Stevens

Dr. Johanna Sonnenburg*
Barbel Winkler-Kiihlken

VERKEHRSPLANUNG

Swetlana Borchert-Prante
Olaf Bruhn*
Rainer Doge™

Margit Schleusener
Fabian Walf*
Horst Wohlfarth von Alm

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

Prof.in Ute Aufmkolk*
Prof.in Kendra Busche*
Heyden Freitag

Wilma Glicklich*

Prof. Michael Heurich
Prof. Lars Hopstock*
Prof.in Cornelia Miiller*
Martin Schmitz*

Christiane Schwarz*

* Mitglied Wettbewerbsjury

Vorprufer:innen

Ernst-Wolf Abée*
Franz-Wilhelm Garske
Gesche Gerber*

Josef Herz

Ayse Zeynep Hicsasmaz-Heitele*
Theresa Keilhacker*
Joachim Kempf*
Mario Lindner*
Emanuel Lucke*
Martin Mezger*
Carolina Mojto*
Yvonne Corinna Paul*
Justus Pysall*
Karl-Heinz Schneider*
Almut Seeger

KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

Prof.in Karen Eisenloffel*

Eva Krapf*

Nicole Parlow

Prof. Dr. Mike Schlaich
Prof. Dr. Michael Staffa*
Nicole Zahner*

FREIE KUNST

Britta Adler*
Jan Kothe*
Heinrich Liman*

Veronika Nitzsche-Dietrich*
Richard Rabensaat™
Prof. Dr. h.c. Wolfgang Schuster*

Larissa Baron, Hanna Brown, Beverly Dessin, Sven Dobert, Savannah Droste, Neele Fliigel, Jeroen de Graaf,

Svenja Haupenthal, Tamara Jelisavac, Laura Klug, Elsa Mehmetaj, Justine Mombrai, Leonie Pfistner, Mia Piekarek,

Lena Riedewald, Jacqueline Rompf, Johanna Saran, Marie Stern, Seren Tas, Lajana Tiedke, Qiye Wang,

Anastasiia Yavorska, Kristiina Zubkova, Louisa Zunk
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SchildhornstraBe mit aufgestanderter Autobahntras:

Se

Aufgabenstellung

Stadt statt A104

Die heute als Bundesautobahn A100 bezeichnete Stadt-
autobahn war nach der Teilung der Stadt Ende der vierziger
Jahre des letzten Jahrhunderts durch den Senat von Berlin
(zustandig fiir den Westteil, jedoch nach damaligem Selbst-
verstandnis legitimiert fiir die Gesamtstadt) als Basis eines
Gesamt-Berliner Autobahnnetzes geplant und anschlieBend
im Westteil der Stadt baulich umgesetzt worden.’

In weiten Strecken folgt die A100 dem westlichen Bogen
des bereits im 19. Jahrhundert entstandenen Berliner
S-Bahn-Rings, dem sogenannten ,Hundekopf”. Im Fall einer
Wiedervereinigung sollte die offene Struktur im Norden
und Osten der Stadt zu einer Ringstrecke vervollstandigt
werden. Nach Baubeginn am 01.04.1956 wurde im Westen
die AVUS angebunden, die weltweit erste ,Automobil-Ver-
kehrs- und UbungsstraBe”, im Jahr 1921 ergffnet. Im Siiden
wurde die tangential um die Berliner Innenstadt gefiihrte
Stadtautobahn durch zwei Stichstrecken Richtung Steglitz-
Zehlendorf erganzt.?

Die Teilstrecke A104 entstand aus einer Trassenvarian-
te der Ringautobahn und kreuzt den Stadtring am Knoten
Wilmersdorf. Die A104 sollte eine kreuzungsfreie Verkehrs-
verbindung zwischen dem Hohenzollerndamm und der
SchloBstraBe in Steglitz herstellen sowie den Anschluss an
eine weitere Stadtautobahnstrecke ermdglichen (A103). Im
Jahr 1974 wurde der erste Abschnitt zwischen Konstanzer
StraBe und Mecklenburgischer StraBe eroffnet, der letzte
Abschnitt wurde 1980 fertiggestellt.®

1] Der Senat von Berlin sah in den 1950er und 60er Jahren seine Legitima-
tion als damals einzige auf dem Gebiet von GroB-Berlin demokratisch
eingesetzte Stadt- und Landesregierung gemaB der Verfassung von
Berlin, gerade im Hinblick auf langfristige InfrastrukturmaBnahmen,
durchaus fiir die Gesamtstadt gegeben. Folglich umfasste sowohl die
Flachennutzungsplanung (FNP 1950, bis 1970 giiltig, 200-km-Ausbauplan
der U-Bahn, StadtschnellstraBenplanungen usw.) immer auch den Ostteil
der Stadt. West-Berliner Planungen wie z. B. die Stadtautobahnplanung
wurden dabei z.T. auch dem Ost-Berliner Magistrat zur Verfiigung gestellt.

2] Grundlagen fiir den Bau einer StadtschnellstraBe in Form eines Stadtrings
finden sich im FNP 1950, auf den sich dann der maBgebliche Senats-
beschluss vom 04. Juli 1955 zum Bau des SchnellstraBenrings bezieht.
Der Terminus ,Stadtautobahn” ist im Beschluss von 1955 noch vermie-
den - erst in den 1960er Jahren sollte sich der Begriff Stadtawutobahn
einbirgern.

Im Bereich des Breitenbachplatzes musste das Bauwerk
mit Briicke und Rampen als VorhaltemaBnahme fiir die
geplanten Anbindungen mit beachtlichen Fahrbahnbreiten
ausgefihrt werden. Die nordliche Hauserfront der Schild-
hornstraBe sollte abgerissen, die Autobahn vom Breiten-
bachplatz durchgehend als Briicke durch das verbreiterte
StraBenprofil gefiihrt werden. Heute endet die kreuzungs-
freie, vierspurige Trasse jedoch bereits knapp 300 m siid-
dstlich des Breitenbachplatzes, danach wird der Verkehr
zu ebener Erde durch die dicht bebaute SchildhornstraBe
geflihrt. Kurz vor dem geplanten, nie realisierten Anschluss
an die A103 wurde eine vierspurige Briicke, die Joachim-
Tiburtius-Briicke, iber die SchloBstraBe realisiert, im
Schnittpunkt der Trassen gekrdont von einem fast 50 m
hohen Pop-Spektakel, dem ,Bierpinsel”, wie der Berliner
Volksmund die im Jahr 1976 mit einem Turmrestaurant
eroffnete Landmarke benannte.

Dass die A104 nicht in zweiter Ebene als kreuzungs-
freie HochstraBe fortgefiihrt wurde, ist nicht zuletzt das
Ergebnis der Aktivitaten der Biirgerinitiative Westtangente,
die seit 1974 die Einstellung stadtzerstérender Planungen
und den Abriss der Hochtrassen gefordert hatte. Seither
bemiihen sich aktive Biirger, den Riickbau der HochstraBe
um den Breitenbachplatz durchzusetzen.

Nachdem die SchildhornstraBe zur Tempo-30-Zone
erklart worden war, erfolgte im Jahr 2006 die weitgehen-
de Entwidmung der A104 als Bundesautobahn. Seitdem
ist das Land Berlin verantwortlich fiir die Unterhaltung
der StraBen- und Briickenbauwerke, deren konstruktive
Lebensdauer in den zwanziger Jahren des 21. Jahrhunderts
erreicht wird. Auf Druck der Blirgerinitiative Breitenbach-
platz beschloss das Abgeordnetenhauses im Jahr 2019,
eine Machbarkeitsstudie zu beauftragen, unter welchen
stadtebaulichen, verkehrlichen, dkologischen und finanziel-
len Rahmenbedingungen der Riickbau der Autobahnbriicke
und die Neugestaltung des Breitenbachplatzes maglich sei.

Inzwischen hat sich der Stellenwert der Automobilitat
weiter geandert, was in der Koalitionsvereinbarung der
Regierungsparteien fir die derzeit laufende Legislaturpe-
riode bis 2026 seinen Niederschlag gefunden hat:

Die Koalition will Schliisselprojekte des sozialen und dkologi-
schen Stadtumbaus umsetzen. Dazu gehdrt in Abstimmung
mit dem Bund die Aufnahme der Planung des schrittweisen
Riickbaus der A103 und A104.

3] Der Abzweig zum Breitenbachplatz, spater als A104 bezeichnet, war bei
Baubeginn des Stadtrings und sogar noch zum Zeitpunkt des ersten
Spatenstichs eine Trassenvariante des siidlichen Stadtrings. Erst am
22.06.1956 wurde festgelegt, dass der Stadtring auch dstlich des Heiz-
kraftwerks Wilmersdorf dem S-Bahn-Siidring folgen sollte.

,Geschichte zur Verkehrsplanung Berlins” von Dr. Ural Kalender, FGSV-Verlag

Die Koalition wird den Riick- und Umbau tiberdimensionierter
Relikte der autozentrierten Stadt weiter vorantreiben, indem
flr Projekte wie den Rickbau der Breitenbachplatzbriicke/
Tunnel Schlangenbader StraBe mit konkreten Planungen be-
gonnen wird [...] Die Koalition wird die zivilgesellschaftliche
Expertise in die Gestaltung der Verkehrswende mit etablier-
ten wie neuen Ansdtzen und Akteuren einbeziehen.
Im Umfeld der ca. 3km langen Autobahntrasse finden sich
Bebauungsstrukturen aus unterschiedlichen Zeitabschnit-
ten: Hauser und Stadtplatze aus der Griinderzeit, Ein- und
Mehrfamilienhauser aus den 20er Jahren, die beriihmte
.Kunstlerkolonie”, der ehemals sorgféltig gefasste Breiten-
bachplatz, Kirchen verschiedener Epochen, das durch
JGartenterrassen” gepragte Ambiente im Rheingauviertel,
Kleingartenanlagen neben Institutsgebdauden mit weit-
laufigen AuBenanlagen fiir Forschungszwecke, aber auch
die weltweit erste und einzige Wohnanlage als Uberbauung
einer Stadtautobahn, der Wohnkomplex Schlangenbader
StraBe.

Im AIV-Schinkel-Wettbewerb 2023 stellen wir in allen

Fachsparten die Frage, welche Chancen und Herausforde-
rungen sich aus Riickbau oder Umnutzung der ehemaligen
A104 ergeben konnen.
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Aufgabenstellung

Stadtebauliche Situation

Als ehemaliges Glanzstlick der autogerechten Stadt
schlangelt sich die A104 von Wilmersdorf nach Steglitz.
Das etwa 3 km lange Band pragt das Rheingauviertel, den
Breitenbachplatz und Steglitz mit kolossalen (Briicken-)
Bauten und schwer zu nutzenden Restflachen.

Die Verkehrswende er6ffnet nun neue stadtebauliche
Moglichkeiten: Durch den Riick- und Umbau der Verkehrs-
infrastruktur zwischen dem stidlichen Tunnelmund und der
PaulsenstraBe ergibt sich die Chance, die frei werdenden

SchildhornstraBe Nahe Breitenbachplatz

Raume umzunutzen und raumliche und funktionale Mangel
bzw. Barrieren in einen Mehrwert flir die Umgebung zu ver-
wandeln. Offen ist, ob bzw. inwieweit Teile der HochstraBe
erhalten werden sollten und mit welchen Nutzungen, Frei-
raumen und Typologien die Liicken gefillt werden kdnnen.

In Einklang mit den Aufgaben der anderen Fachsparten
sind bei der Reurbanisierung des Areals aktuelle Themen-
schwerpunkte zu beriicksichtigen. Hierzu zahlen die
Mobilitatswende, der angemessene Umgang mit ,Grauer
Energie”, Klimaneutralitat und Resilienz sowie die Forde-
rung, neuen Wohnraum in kompakten, funktionsgemisch-
ten Quartieren mit eigener Identitat zu schaffen.

Mit dem stadtebaulichen Entwurf soll gezeigt werden, wie
zwischen den angrenzenden Quartieren vermittelt und
welche stadtebaulichen Qualitaten durch die Neuordnung
der ehemaligen Verkehrsachse entwickelt werden kdnnen.
Im Fokus stehen dabei der stadtebauliche Anschluss an
die Schlangenbader StraBe, der Umgang mit dem Breiten-
bachplatz sowie die Integration attraktiver Freirdume und
zeitgemaBer Mobilitatsformen.

Stadtebauliche-freiraumplanerische

Bearbeitungsgebiet Stadtebau

Einbindung

Auf Uibergeordneter Ebene ist die gesamte Trasse der A104
zwischen der A100 und der A103 im MaBstab 1:5.000 zu
bearbeiten. Dabei ist von einem vollstéandigen Riickbau der
Stadtautobahn auszugehen und eine mdgliche Entwick-
lung der Achse darzustellen. Gezeigt werden soll, wie sich
die neuen Stadtrdume stadtebaulich einbinden lassen und
gleichzeitig einen Beitrag zur nachhaltigen, klimagerech-
ten Stadtentwicklung leisten kénnen.

i w e I =

nschlussstelle Schmargendorf ¢
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Aufgabenstellung

Auf Quartiersebene ist das stadtraumliche Potential auf-
zuzeigen, das durch Abriss der Briicken, HochstraBen und
Rampenbauwerken frei wird. Die SchlieBung der jahr-
zehntelang als Barriere wirkenden Autobahn erzeugt einen
linearen Stadtraum, mit dem das umgebende Stadtgefiige
endlich zusammenwachsen kann. Im gesamten Bereich
zwischen Schlangenbader- und PaulsenstraBe sind neue
Nutzungs- und Stadtstrukturen zu untersuchen. Ankniip-
fungspunkte sind die griinderzeitlichen Stradtstrukturen,
die Wissenschaftseinrichtungen im Westen, die Bebauung
rechts und links des Siidwestkorso sowie die 60er-dahre-
Bauten entlang der Kreuznacher StraBe. Der Breitenbach-
platz bzw. dessen Beeintrachtigung durch die HochstraBe
steht dabei seit Jahren im Fokus der Diskussionen.

Im stadtebaulichen Entwurf soll daher gezeigt werden,
wie in diesem komplexen, heterogenen Umfeld urbane
Qualitaten geschaffen werden kdnnen. Bei Schaffung von
Wohnraum ist in ausreichendem MaBe soziale Infrastruk-
tur (bspw. Kitas und Schulen, Sport- und Erholungsflachen,
Erweiterung der Bezirkshibliothek usw.) vorzusehen, auch
vertikale Nutzungsmischungen sind zu prifen.

Ebenso sind stadtebaulich MaBnahmen der Starkregen-
vorsorge, der Klimaanpassung und des Klimaschutzes zu
integrieren. Bei der Dimensionierung von Freiflachen und
Baufeldern ist zu tiberlegen, wie Freirdume als multifunk-
tionale Retentions- und Versickerungsflachen Teil eines
Regenwassermanagementsystems werden kénnten.

GleichermaBen sind umweltvertragliche Mobilitats-
formen zu stérken. Es ist angestrebt, die Autobahn und
die Rampen im Wesentlichen durch eine StadtstraBe zu
ersetzen (Querschnitt einer WohnstraBe gemaB RaSt06,
5,50 m MIV + OPNV). Der Radverkehr ist mit eigenen Spuren
oder durch parallel gefiihrte Wegeverbindungen zu beriick-
sichtigen. Wir ermutigen jedoch auch zur Ausarbeitung
radikalerer Ansatze mit einem MindestmaB an Erschlie-
Bung und der Umwidmung von Flachen des ruhenden und
flieBenden Verkehrs.

Im Falle des Erhalts von Teilen der Autobahntrasse

;&* R NSRS b AN L 1 o4 st zu priifen, wie diese neuen Nutzungen zugefiihrt
Breitenbachplatz : : : 24 werden kdnnen. Voruntersuchungen haben gezeigt, dass
die Umnutzung der HochstraBe kaum rentabel sein wird,
Umnutzungskonzepte sollten daher einen konkreten stadt-
raumlichen oder funktionalen Mehrwert generieren.
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STADTEBAU

Schinkelpreis

Quartier 104

STELLAMOTZ, JULIUS RYMARCEWICZ
BRANDENBURGISCHE TECHNISCHE
UNIVERSITAT COTTBUS-SENFTENBERG

Schinkelpreis Stadtebau

Der Beitrag zeichnet sich mit hohem Wiedererkennungs-
wert durch eine Reinterpretation der Autobahntrasse als
Linie des griinen Verkehrs aus, indem er die Hochtrasse der
A104 in Teilen zurlickbaut und sie als neue Wegeverbindung
fur den Radverkehr wiederverwendet. Die Linearitat der
ehemaligen Autobahn wird dabei auf pragmatische Art und
Weise als neue, schnelle und griine Verbindung zwischen
Steglitz und Wilmersdorf aufgegriffen.

Der Entwurf konturiert die Rdume neu, indem er hof-
zugewandte Seiten der heutigen Autobahn-Hochtrasse

mit kompakten Gebaudetypen auf nordéstlicher Seite
I&ngs in einer Reihung auffillt und im weiteren Sinne den
aufgebrochenen Blockrand der Umgebung neu schlieBt.
Hierdurch bekommen die Baufelder ein “Vorne und Hinten".
In der Abfolge der neuen baulichen Setzungen variieren
die Gebaudetiefen und Nutzungen zwischen verschiede-
nen Formen von Wohnen und Arbeiten. Die Traufhéhe der
naheren Umgebung wird mit 5-6 Durchschnittsgeschossen
aufgegriffen.

Der aufgestanderte Radweg auf Ebene der ehemali-
gen A104 dient als Deckel eines ,Arkadengangs” fiir die
darunter liegenden EG-Zonen. Die Plattform der Autobahn-
trasse dient neben seiner Funktion als Radweg auch fiir
die ErschlieBung des 1. Obergeschosses. Die Erdgeschosse
sind mit aktiven Nutzungen belegt. Partiell wird die Platt-
form in seiner ganzen Tiefe erhalten und im Sinne von
kleinen Platzen unterschiedlich bespielt, begriint und in
die neue Gebaudeabfolge eingeflochten.

STADTEBAU

Schinkelpreis

Existierende Wegeverbindungen werden hierarchisiert
aufgegriffen und sinnvoll fortgefiihrt. Entlang der neuen
Linie erganzen die Entwurfsverfasser bestehende Frei-
raumangebote, wobei lokale Identitaten, wie beispielswei-
se der Schwerpunkt Sport im Siiden, aufgegriffen werden.

Der Breitenbachplatz markiert den griinen Mittelpunkt
des Entwurfs. Er wird adaquat im norddstlichen Teil ver-
vollstadndigt und “abgerundet”. Der Verkehr wird auf die
sudliche Seite verlagert, und die nordliche Umfahrung wird
verkehrsberuhigt. Den Platz flankierende stadtebauliche
Sondertypologien bilden als erganzende Képfe neue Raum-
kanten und werden mit belebenden Funktionen bespielt.

Gewdirdigt wird die umfassende, Uberdrtliche stadte-
bauliche Betrachtung der Umgebung entlang der ehe-
maligen Autobahntrasse und das stimmige Aufzeigen von
Entwicklungspotentialen.

Situation auf der Trasse, Blick Richtung Mobility Hub und Social Cube
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Freiraum und Klima im
Vertiefungsbereich

Nutzungsverteilung im
| Vertiefungsbereich
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Situation in der Schneise der Schlange

3 1 Mosciserhet)

Verkehrsénderung im
Vertiefungsbereich
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Schinkelpreis

Funktionsisometrie am Mobility Hub und dem Social Cube zur Trasse >
Blickrichtung Trasse und der Neusortierung der Schneise an der ,Schlange” v

.
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Sonderpreis

Stadt Band Plus

LEAH KUBERCZYK, TIM FEINAUER, LEANE DOTT
HOCHSCHULE KONSTANZ -
TECHNIK, WIRTSCHAFT UND GESTALTUNG

Sonderpreis Stadtebau
gestiftet von der BAUWENS-Gruppe

.Durch den Rickbau der Autobahntrasse werden neue
Flachen gewonnen. Von der Schlangenbader Wohnanlage in
Richtung Bierpinsel entsteht ein Band, auf dem sich neue
Baufelder, Platze und attraktive Freirdume aneinander-
reihen. Bestehende Gebaude kénnen unberihrt bleiben und
werden nur vereinzelt nachverdichtet.” Aus dem Erldute-
rungsbericht der Verfasser.

In dem Entwurf wird die HochstraBe fast komplett
zuriickgebaut und durch ein Band aus Wohnbauten und
Freiflachen ersetzt. Beginnend im Norden des Bearbei-
tungsgebietes entsteht am Tunnelausgang eine kleine
Parkanlage, die sich aus der Héhenlage der ehemaligen
Autobahn auf das StraBenniveau herabterrassiert.

Die vorhandene nérdliche Autobahnauffahrt wird inklusive
Boschung erhalten und in die neue Griinflache integriert.
Die Terrassen sollen mit Streuobst und Weinreben be-
pflanzt werden, die sowohl der Artenvielfalt dienen wie
auch den Bewohnern nach Aussage der Verfasser ein
Stiick ,Flair des Stidens” vermitteln. Ein groBes begehbares
Wasserbecken am Ende der Terrassenlandschaft soll als
Wasserspeicher bei Starkregen dienen.

Vis a vis der Elektronenspeicherringanlage ,Bessy”
beginnt die Bebauung des Bandes, die vergleichbar mit
einem Dorfanger beidseitig von einer StraBe flankiert wird.
Auf Hohe der St. Petrus Kirche entsteht ein kleiner Markt-
platz, und anschliessend das ,Haus der Musik und Kultur”

STADTEBAU

Sonderpreis

mit groBem Konzertsaal. Durch die neue StraBenfiihrung
entstehen nach Aussage der Verfasser verkehrsberuhigte
FuB- und Radboulevards. Diese zeichnen sich durch Fl&-
chen fiir neue Baume, Versickerung sowie Radverbindun-
gen in beide Richtungen aus. In der Jury wird Gber die neue
Verkehrsfiihrung mit dem Verspringen der nordlich gelege-
nen Fahrspur (fir Autos) kontrovers diskutiert.

Der Breitenbachplatz wird nach historischem Vorhbild
wieder umgebaut. Der komplette Wegfall der éffentlichen
Parkplatze wird durch ein oberirdisches Parkhaus aus-
geglichen. Der Platz dient durch die Verkniipfung verschie-
dener Verkehrsmittel auch als Mobility Hub. Die zwischen
Breitscheidplatz und GritznerstraBe von den Verfassern

T iy el e e

Nutzungsschwerpunkte im Band
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vorgeschlagene Wohnbebauung kann nach Auffassung
der Jury nur als Chiffre gesehen werden. Die dargestellten
Abstandsflachen sind zu gering und nicht genehmigungs-
fahig. Der groBe Sportplatz an der SchildhornstraBe erhalt
ein zusatzliches Sportzentrum mit einer Dreifeldsporthalle
und einem neuen Vereinsheim. Zur KreuznacherstraBe

hin schlieBt ein Gebaude fiir Start-ups, Werkstatten und
Gemeinschaftsraumen den Platz ab.

Baumrigolen, Rigolen und Wasserbecken dienen als
Retentionsflachen. Zusammen mit den Retentionsdachern
der neuen Gebaude entsteht nach Aussage der Verfasser
ein neues Stiick Schwammstadt.

Verdunstung

T

Abstufen des Gelandes

Der Bestand an Bebauung und Baumen entlang der ehema-
ligen Stadtautobahn bleibt erhalten. Durch Nachverdich-
tung und Aufstockung entlang des Stidwestkorsos werden
aktuelle stadtebauliche Defizite beseitigt und neue kom-
pakte, funktionsgemischte Quartiere definiert. Vorhandene
StraBenfluchten werden aufgegriffen und geschlossen.
Der Arbeit gelingt es, mit einem kompaktem Volumen,
verteilt auf den frei werdenden Flachen der ehemaligen
Autobahn, intelligente Antworten, wie Verzahnung, Raumbil-
dung, Orientierung und Identitat, auf die komplexen Anfor-
derungen der Ausschreibung angemessen zu reagieren.

o Entsiegeiung

Spencher

Versickarung
T Biodhrsial

Schnittperspektive Terrassenlandschaft

Schnittperspektive Sportareal
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Isometrie Baublock Wohnen

Schnitt quer durchs Band

Uberwinden der Topographie der ehemaligen A104
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NAHTstelle A104

ANDRE SCHMIDT, ALEXANDER GEHRKE,
ANNAMRIA ARNOUK
BRANDENBURGISCHE TECHNISCHE
UNIVERSITAT COTTBUS-SENFTENBERG

Unter dem Titel "NAHTstelle A104" wird die Schneise der
heutigen A104 zu neuen Strukturen umgewidmet. Dabei
wird die Spur der HochstraBe nicht negiert, sondern

als verbindendes Element zwischen den angrenzenden
Quartieren umgebaut. Aus der Analyse der angrenzenden,
monofunktionalen Gebiete heraus entsteht der Vorschlag
zur Erganzung mit unterschiedlichen, neuen Nutzungen
wie urbaner Produktion, neuen Wohnformen, Kultur- und
Sozial- und Sporteinrichtungen. Im nordwestlichen Bereich
wird ein Teil der A104 als neuer Briickenpark umgenutzt.
Thementirme mit differenzierten Kubaturen werden
angelagert. Der Breitenbachplatz wird im nérdlichen Teil
durch kréftige, neue Baukdrper gefasst und als Zentrum
des Gesamtquartiers gestarkt.

An der SchildhornstraBe entsteht eine neue "Griine
Meile". Daran angelagert ist ein verdichtetes Quartier, in
welchem bestehende Strukturen, wie die Zeilenbauten
und das Hochhaus, zu neuen Ensembles weiterentwickelt
werden.

Mit einer Seilbahn zwischen SchloBstraBe und Hohen-
zollerndamm wird eine Alternative zur klassischen Mobili-
tat und ein neuer Anziehungspunkt vorgeschlagen.

Die Arbeit liberzeugt durch das sorgfaltige Entwickeln
neuer, vielfaltiger Nutzungsstrukturen aus dem angren-
zenden Bestand heraus. Mit differenzierten Eingriffen
entsteht ein neues, spannendes und nutzungsgemischtes
Stadtquartier, welches zu einer Bereicherung der angren-
zenden Gebiete wird und offen flr sich verandernde
Anspriiche bleibt. Der vorgeschlagene Teilerhalt und die
Umnutzung der HochstraBe zwischen dem Breitenbach-
platz und der Bebauung an der Schlangenbader StraBe
werden als sehr guter Beitrag flir anstehende Diskus-
sionen bewertet.

-
Briickenpark A104
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0104

KIRSTEN JUDITH AUGSTEIN, ELENA SOPHIA HERZOG
TECHNISCHE UNIVERSITAT BERLIN

Quartier statt Hundertvier

Mobilitat ist Teil der Schlangenbader StraBe, das Projekt Oberleitungsmasten, diese werden alle 30 m entlang der ..

0104 geht zeitgemaB mit dem Leitthema des Gebaudes 0-Bus-Strecke errichtet. Des Weiteren wird in der Trasse ANNA MUHLDORFER, SOFIE MARIE PETERS

um und nutzt die bestehende Infrastruktur, ohne groBe die Chance gesehen, eine zweite Ebene iber dem Breiten- TECHNISCHE HOCHSCHULE LUBECK

Eingriffe zu tatigen. Der Autobahntunnel und die Auto- bachplatz zu schaffen und die Anbindung an die Schlange

bahntrasse werden nur noch von einer Oberleitungsbus- zu gewabhrleisten.

linie befahren. Die Autobahntrasse bleibt mit einer Auffahrt Ziel ist die emotionale Bindung und Projektionsflache, Weg von der autogerechten Stadt - hin zu einer neuen Identitat!

bestehen, hinzukommt ein FuBgéangeraufgang. Der not- die vorrangig Autos vorbehalten ist, nun auch 6ffentlichen Die A104 bekommt nicht nur eine neue Identitat, es ergeben neue Potenziale mit sich. Diese Potenzialflachen
wendige energetische Aufwand sowie die vorliegende Verkehrsmittel zu widmen. Das Projekt 0104 stellt die sich sieben Abschnitte mit unterschiedlichen Charakteristiken. konnen fiir Nachverdichtung, Starkung der urbanen
graue Energie wiirden den Abriss einer weiterhin nutzba- These auf, dass die Verkehrswende nur Uber positive Visio- Dafir ist eine grundlegende Veranderung der Verkehrssituation Produktion, Schaffung attraktiver Freirdume und
ren Struktur nicht rechtfertigen. Der Verkehr unterhalb der  nen erreicht werden kann. Der Verzicht auf das Auto darf notwendig. Riickbau und Umnutzung der HochstraBe bringen Starkung bestehender Zentren genutzt werden.
ehemaligen Autobahntrasse bleibt bestehen. Der Eingriff keinen Verlust darstellen, sondern ist eine Chance, neue

in das bestehende Verkehrsnetz duBert sich durch Stadtraume und Erfahrungen zu schaffen. Im ersten Abschnitt nrdlich der A100 wird die Ankniip-

fung an den Bezirk Wilmersdorf gestarkt, welches durch
Interkulturalitat gepragt ist. Diese Charakteristik soll im S

Interkulturellen Viertel hervargehaben werden. ) 69;
O

" g
o’

L)

Als Griines Kreuz wird der Bereich tber der A100 bezeich-
net. Es steht fiir die Entwicklung vom Autobahnkreuz zur i
attraktiven Wegeverbindung mit Ankniipfung an bestehende

Griin- und Freizeitstrukturen. ~ '

Im Abschnitt Urbane Produktion wird das bestehende Gewer- &
begebiet als Starke herausgestellt. Durch die Verbindung der o
beiden separierten Teilstlicke tber die HochstraBe wird die
Produktion und Industrie in dem Bereich gefgrdert.

Die ,Schlange” ist ein pragnantes Landmark des Gebiets.

Durch die lebendige Nachbarschaft mit griinen Innenhdfen und
zahlreichen Nutzungen weist der Komplex bereits eine eigene
Identitét auf, die im Schlangenkiez noch pragnanter wird.

] o
Das Gelenk Breitenbachplatz stellt insbesondere durch die
U-Bahnstation einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt dar. @)
Durch die gestalterische Aufwertung wird der Platz auch @
zu einem wichtigen Treffpunkt in der Nachbarschaft. ®

Hauptnutzungen
[ wohnen
B Dienstleistung
B Mobilitat
vereinzelte Nutzungen
D @ Dienstleistung

‘ Einzelhandel

() Gastronomie
:h Kultur | Freizeit

@ Ateliers | Werkstatten

Im Schildhornquartier wird der Fokus
vom Verkehr auf Wohnen umgelenkt. Das
Wohnumfeld gewinnt durch die urbane Allee an
Attraktivitat und zieht unterschiedlichste Zielgruppen an.

Kita
Der Pinselhub bildet den Abschluss. Die Zentrumsfunktion wird hier durch Raum fr
Kreativitat und Vernetzung sowie einen Mobility Hub gestérkt, sodass ein lebendiger
Knotenpunkt entsteht, der die Multikulturalitat Berlins widerspiegelt. Vertiefungsgebiet Schlangenkiez bis Schildharnquartier
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Lineares Miniblock Quartier

FINJA RIECKE, VILIANA SAWATZKI, MARJAN ABEDI
TECHNISCHE HOCHSCHULE OSTWESTFALEN-LIPPE

Ziel unseres Entwurfs ist es, das Zusammentreffen der und zukunftsweisend. Dieser setzt sich aus dem Berliner
verschiedenen Bebauungsstrukturen der Umgebungen zu Block und einem Solitar zusammen. Die Baukorper vari-
nutzen, um als Mitte ein neues Quartier zu schaffen. Der Mi- ieren in der Hohe und stellen einen gut sichtbaren, leicht
niblock ist ein Stadtbaustein, der je nach Position und Lage  lesbaren und freundlichen Baustein fiir den Bezirk dar.
seine Nutzung bekommt, und ist zudem nutzungsneutral

- - m.—-- ¢
i.-:ﬂ it = J._q_i-" b

L TR TR
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Am Breitenbachplatz

GEWERBE SPORT WOHNEN KULTUR GEWERBE MOBILITAT
\ | \ | \

Friseur Fitnessstudio Studentenwohnheim Mobility Hub

Backer Sporthalle betreutes Wohnen

Kiosk Schwimmbad Hotel

offentlich Sportanlagen

Bibliothek
Museum
Theater

Bio-Supermarkt
Forschungsinstitut
Kreativgewerbe
Café

BILDUNG
\

Kindergarten

S4

Stadtband

QUENTIN MUSCHKE, MAXIMILIAN MICHELN
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weitere Arbeiten

TECHNISCHE HOCHSCHULE OSTWESTFALEN-LIPPE

Ziel des Entwurfes ist die Zusammenfiihrung der Quartiere
nordlich und sldlich der HochstraBe, die die Grenze zwi-
schen zwei Stadtteilen definiert. Dazu wird die Form der
HochstraBe im Bestand aufgenommen und weiter gedacht.
Das so entstehende Band, welches sich von der Schlange
durch das Viertel windet, bildet sich durch Gebaude an und
auf der HochstraBe und wird von stadtebaulichen Achsen
der Berliner Blocke unterteilt. So entsteht ein luft- und
blickdurchlassiges Stadtband.

FuBgangerperspektive SchildhornstraBe A

W Perspektive von der Wohnbebauung Schlange
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Aufgabenstellung

Die Fachsparte Landschaftsarchitektur betrachtet die
Chancen, die sich fur die Transformation des Stadtteils
ergeben, wenn die Autobahnteilstrecke A104 stillgelegt, die
damit verbundenen Verkehrsbauwerke zuriickgebaut oder
umgenutzt und der lineare Stadtraum in ein Freiraumband
mit auf den Kontext abgestimmten Aufenthalts- und Erleb-
nisqualitadten umgewandelt wird. Die Relikte einer ehemals
autogerecht geplanten Stadt werden zu Leitelementen

der blau-griinen Infrastruktur. Es bietet sich die Chance,
mit Konzepten fir die Transformation der ehemaligen
VerkehrsstraBe in einen neuartigen Griinzug essentielle
Zukunftsfragen flr die Stadt Berlin beispielhaft zu beant-
worten. Zentrales Thema sind dabei Anpassungsstrategien
an den Klimawandel.

Jelbi-Standort U-Bhf Breitenbachplatz (BrentanostraBe), Blick Siidosten

Stadtebaulich-freiraumplanerische

Einbindung

Auf Gbergeordneter Ebene soll die gesamte Trasse der
A104 zwischen der A100 und der A103 im MaBstab 1:5.000
bearbeitet werden. Es ist zu untersuchen, wie sich das
neue Freiraumband in das Netz der vorhandenen Raum-
strukturen und Rad- und FuBwegeverbindungen einbinden
lasst. Es sind sinnhafte Verbindungen der Klimaaus-
gleichsraume untereinander herzustellen sowie biodi-
versitatsfordernde Potentiale wie Biotopvernetzungen zu
beriicksichtigen.

Im Sinne einer nicht nur griinen, sondern auch blauen
Infrastruktur soll Gberprift werden, inwieweit das Frei-
raumband Teil eines Regenwassermanagementsystems

Blick Nordwesten

fur den Stadtteil werden kann. Dabei ist die Starkregenvor-
sorge zu beriicksichtigen genauso wie die Maglichkeit zu
untersuchen, inwieweit StraBen- und Verkehrsflachen von
der Mischkanalisation abgekoppelt werden, und multifunk-
tionale Retentions- und Versickerungsflachen im 6ffentli-
chen Raum geschaffen werden kdnnen, nicht zuletzt hin-
sichtlich der Verfligbarkeit der Niederschlagswasser flr
den Gehdlzbestand.

Gleichzeitig ist die Chance zu nutzen, das Netz der
umweltvertraglichen Mobilitatsformen zu starken. Mit der
Annahme, dass innerhalb der ehemaligen Autobahntrasse
der reduzierte Querschnitt von 5,50 m plus Radwege in
beide Richtungen zu erhalten ist, sollen die Bearbeiter-
:innen Uberpriifen, wie ein attraktiver Transferraum fir

Bearbeitungsgebiet Lands

I

nschluést‘elle chmarqendorf
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Aufgabenstellung

sanfte Mobilitat entstehen kann, und der eine konkurrenz-
fahige Alternative zum MIV in Form eines neuen Shortcuts
durch die Stadt darstellt. Dabei ist zu Gberpriifen, ob eine
RadverkehrstraBe auf Teilen der ehemaligen A104 einen
sinnvollen Liickenschluss im Netz darstellen kdnnte.
Zudem ist eine mdgliche Fortfiihrung eines Radschnell-
weges durch den Tunnel der Uberbauung Schlangenbader
StraBe kritisch zu prifen und insbesondere im Falle einer
Kooperation mit der Fachsparte Architektur gegentber
mdglichen anderen Konzepten fiir den Tunnel abzuwagen.
Wahrend fir einen moglichen Radschnellweg eine weit-
gehend querungsfreie Fiihrung von Vorteil ist, sind die
Potentiale einer Verzahnung der auf beiden Seiten der
Autobahntrasse gelegenen Quartiere durch Querverbin-
dungen darzustellen.

Auf Quartiersebene ist das stadtraumliche Potential
offensichtlich, das durch die SchlieBung der Autobahn
und einen Abriss der als Barrieren wirkenden Briicken,
HochstraBen und Rampenbauwerken frei wird; ein jahr-
zehntelang durch die Autobahntrasse durchschnittenes
Stadtgeflige kann wieder zusammenwachsen. Alternativ
ist zu prifen, inwieweit bei Erhalt der Briicken und Rampen
diese neuen Nutzungen zugefiihrt werden und sie in ein
Freiraumband auf zwei Ebenen umgewandelt werden kann.
In beiden Fallen haben die Bearbeiter:innen sich damit
auseinanderzusetzen, welche MaBnahmen es erfordert,
um das entstehende neuartige Freiraumband mit eigener
Identitat auszustatten, die die umliegenden Quartiere posi-
tiv beeinflussen kann. Ist der Raum, der durch Riickbau
und Entsiegelung entsteht, so proportioniert und dimen-
sioniert, dass er Verbindungen statt Trennungen ermég-
licht? Welchen Beitrag missen die Freirdume leisten, um
Sichtbeziehungen zu ermdglichen?

Eine mdgliche stadtebauliche Nachverdichtung steht
nichtim Zentrum der Betrachtung, Potentiale punktueller
Setzungen und Arrondierungen sind jedoch maéglich. Im
Fall einer Kooperation mit der Fachsparte Stadtebau ist
ein vertragliches MaB an Nachverdichtung zu finden, das
beiden Aufgabenstellungen gerecht wird und eine ange-
messene Symbiose aus Freiraum und Stadt darstellt.

AIV-Schinkel-Wettbewerb 2023 // Stadt statt A104 3/



LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

Aufgabenstellung

Gestaltungskonzept

Fir den Abschnitt von der Autobahniiberbauung ,Schlange”
in Richtung Siiden bis zum Ende der Rampenbauwerke an
der Kreuzung PaulsenstraBe soll ein freiraumplanerischer
Entwurf flir das neuartige Freiraumband im MaBstab 1:500
entwickelt werden. Es soll mit seinen raumlichen Funktio-
nen ablesbar und in seiner Gesamtheit als Stadtbaustein
erfahrbar gemacht werden. Dabei geht die Ausloberin
davon aus, dass die Rampen, Briicken und HochstraBen
abgebrochen werden. Alternativ dazu kdnnen die Bear-
beiter:innen in tragfahigen und dem Ort angemessenen
Konzepten darlegen, wie die Bauwerke in Teilen stadt-
raumlich vertraglich erhalten, umgenutzt und in innovative
Freiraumkonzepte integriert werden konnten. Dabei ist
insbesondere nachzuweisen, welche sozialrdumlichen
Qualitaten den unter den Hochbahntrassen liegenden

Abfahrt Breitenbachplatz, Blick Richtung Norden

=7 i
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Raumen zukommen. Die dabei entstehenden problemati-
schen unter- und Uberbauten Pflanzenstandorte missen
dabei hinsichtlich Versorgung mit Licht und Niederschla-
gen realistisch betrachtet und in den Plandarstellungen
beriicksichtigt werden (,geschossweise” Darstellung der
Freiflachen).

Eine besondere Rolle bei der Entscheidung des
Abbruchs oder Erhalts nimmt der Breitenbachplatz ein.
Der angerahnliche, von zahlreichen denkmalgeschiitz-
ten Gebauden gerahmte griinderzeitliche Platz ist durch
eine U-Bahnstation unterbaut und durch Rasenflachen,
umrahmende Gehdlze und einen Spielplatz gepragt. Die
Rampe der Autobahn durchschneidet die Gesamtanlage
auf massive Weise, weshalb sowohl im Vorfeld von dessen
Bau 1970 als auch aktuell Birgerinitiativen gegen das Bau-
werk vorgingen.

Fir den Breitenbachplatz ist eine gestalterische
Ldsung zu entwickeln, die den auf historischen Bezligen
beruhenden Bestand respektiert, die Maglichkeit einer
stadtebaulichen Reparatur des Stadtraums Gberpriift und
eine Verbindung zwischen der linearen Freiraumstruktur
der ehemaligen Autobahntrasse mit der Aufweitung des
Raums in die Tiefe des Platzes herstellt.

Unabhéngig von der Entscheidung, die Verkehrsbau-
werke in Teilen zu erhalten oder vollstandig abzureiBen, ist
ein tragfahiges Nutzungsprogramm fiir das gesamte neu-
artige Freiraumband zu entwerfen. Angemessene Angebo-
te flr Spiel, Sport und Bewegung sind ebenso vorstellbar,
wie Aufenthaltsmdglichkeiten, die erst durch den Wegfall
der jahrzehntelang prasenten Larmkulisse der Autobahn
denkbar werden. Daneben kdnnen die freiwerdenden Fla-
chen im 6ffentlichen Eigentum auch Platz bieten fiir Orte
urbaner Selbstversorgung mit Nahrungsmitteln fur alle
Gesellschaftsschichten. In unmittelbarer Nachbarschaft
zum Wettbewerbsgebiet sind in Dahlem traditionelle und
vor allem noch aktive Wissenschafts- und Ausbildungs-
standorte fiir Landwirtschaft zu finden. Deren Potentiale
sind geeignet, in der neuen und bedrohlichen geopoliti-
schen Lage Landwirtschaft und Gartenbau in neuem Licht
zu sehen. ,Vertical farming/gardening” bildet fir Stadte
eine Maglichkeit der Erganzung fir die Versorgung der
Bevolkerung mit Nahrungsmitteln.

Die verbleibende WohnstraBe sowie die geschilderten
sanften Mobilitatsformen sind in den Raum zu integrieren
und innovative Lésungen zur Fiihrung der einzelnen Ver-
kehrsteilnehmer zu entwickeln. Dabei sind angemessene
Dimensionierungen zu beachten sowie Losungen fir Kreu-
zungssituationen und Querungen darzustellen.

Die im Ubergeordneten Strukturplan entwickelten Kon-
zepte zum Regenwassermanagement sind in den unter-
schiedlichen Abschnitten des Freiraumbandes detaillier-
ter darzustellen. Ziel sind Schwammstadtkonzepte mit
multifunktionalen Retentions- und Versickerungsflachen.
Dimensionierungen kdnnen schatzungsweise erfolgen
und mussen nicht rechnerisch nachgewiesen werden.
Gefragt sind konkrete baulich-gestalterische Losungen,
die angestrebte klimarelevante Ziele wie Entsiegelung und
Wasserversorgung der StraBenbaume raumlich qualitats-
voll umsetzen, anstatt die technischen AnpassungsmaB-
nahmen lediglich mit gestalterischen Ideen anzureichern.
Es muss darum gehen, klimarelevante MaBnahmen von
Grund auf als integrativen Bestandteil des Freiraums, also
ortsspezifisch und raumlich, zu entwerfen.

Ein groBes Potential zur Minderung der Folgen des
Klimawandels liegt in der durch Riickbau beziehungs-
weise Transformation der Autobahn méglich werdenden
Begriinung der Stadtraume mit Baumen, Strauchern, einer
vielfaltigen Krautschicht und vertikalen Begriinungen. Der
Auslober wiinscht sich, dass charaktervolle Vegetations-
bilder entworfen werden, die zur Einzigartigkeit des Ortes
beitragen. Die Bearbeiter:innen haben sich dabei der
Herausforderung zu stellen, individuelle pflanzliche Motive
zu entwickeln, die eine eigene spezifischen Atmosphare
fur das urbane Umfeld erzeugen, als auch eine Vielfalt an
Lebensraumen fiir Arten bereithalten. Die Steigerung der
Biodiversitat und die Schaffung vielfaltiger Nischen als
Lebensrdume fur Mitlebewesen ist zentrales Thema der
Stadtokologie. Die Eignung der gewahlten Arten fir die
klimatischen Bedingungen groBstadtischer Standorte im
Klimawandel muss selbstverstandlich gegeben sein.

Blick auf den Breitenbachplatz Richtung Stidwesten
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Die Eignung der Bepflanzung zur Ausbildung robuster, pfle-
geextensiver Grinstrukturen soll nachgewiesen werden.
BegriiBt werden auch gesonderte Visualisierungen der
Untersuchung von Standortfaktoren beziehungsweise
ingenieurbiologischer und technischer MaBnahmen zur
Verbesserung der Wachstumsbedingungen, wenn diese die
Asthetik der geschaffenen Freirdume mitpragen.

Fir den Aspekt Pflanzenverwendung kann zusatz-
lich zum Schinkel-Preis ein durch die Lenné-Akademie
gestifteter Sonderpreis vergeben werden. Der Auslober
weist aber ausdricklich darauf hin, dass die Vegetations-
verwendung als Entwurfsaspekt grundsatzlich nicht
nachgeordnet behandelt werden soll. Zur Darstellung der
Pflanzenverwendung werden exakte Beschreibungen
der Artenzusammensetzung gefordert. Komplexitat und
asthetische Qualitat werden entwurfsabhangig beurteilt;
so kann auch ein einfaches” Bepflanzungskonzept
Uberzeugen, wenn die vermittelte Einfachheit Teil eines
pragnanten Entwurfskonzeptes ist und die in dieser Auf-
gabenstellung formulierten Anforderungen erfiillt. Die
Darstellung des Bepflanzungskonzeptes soll vorzugsweise
in visueller Form erfolgen, erganzt durch Pflanzlisten mit
einer kurzen textlichen Beschreibung der unterschiedli-
chen Vegetationsbilder. Geeignete Formen der Darstellung
waren beispielsweise detailliert beschriftete, (beliebig
abstrahierte) rdumliche Ausschnitte aus Pflanzungen oder
auch kollagenhafte Darstellung der unterschiedlichen
Schichten und Aspekte. Dabei ist auf konkrete Leitarten,
strukturbildende Pflanzen und Kombinationen einzugehen.
Eine Bezeichnung der verwendeten Pflanzen mindestens
in Gattung und Art ist zwingend gefordert.

Bushaltestelle ,Dillenburger StraBe”
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Schinkelpreis

AUFKLARANLAGE

ISABELLA BONKE, LAURA JACOBSEN, LINDA KUHNEL

TECHNISCHE UNIVERSITAT BERLIN

Schinkelpreis Landschaftsarchitektur

Der Entwurf besticht durch seinen ortsbezogenen Ent-
wurfsansatz, der eine produktive und blau-griine Stadt-
landschaft rund um den Breitenbachplatz entstehen lasst.
Die Verfasserinnen kreieren mit der AufKlaranlage ein
Leitthema, welches die Stadtgesellschaft fiir das Thema
der (Ab-)Wasserwirtschaft in der Stadt sensibilisiert: die
Integration einer Pflanzenklaranlage auf dem erhaltenen
Briickenbauwerk der A104 sowie die Setzungen in den
Stadtrdumen um das Briickenbauwerk (das Wasserspiel
auf dem Breitenbachplatz, die Integration des ,Blauen
Campus” im Rheingauviertel sowie der Pool als Highlight

der Freiraumachse unterhalb der Briicke) kreieren neue
raumliche Qualitaten, Verbindungen und Funktionen im
Freiraum.

Ausgehend von der stadtweiten Vision, die die A104 als
Teil eines Kihlrings” flir das Berliner Stadtgebiet vorsieht,
schaffen die Verfasserinnen stadtklimatische und -6ko-
logische Mehrwerte Giber und um den Breitenbachplatz:
Die Pflanzenklaranlage sorgt durch Verdunstungseffekte
fur eine Verbesserung des Mikroklimas und schafft neue,
wertvolle Lebensbereiche fir Flora und Fauna. Der Holz-
steg mitsamt seiner groBziigigen Stadtbalkone ermdg-

licht neue Formen des Stadterlebens durch die Schaffung
neuer Blickbeziehungen und Aufenthaltsbereiche. Auch die
Freiraume unterhalb der Briicke erhalten neue Funktionen,
die flr eine Nutzungsmischung im Quartier sorgen und
zur Aneignung des Stadtraums durch die Anwohnenden
auffordern.

Besonders lobenswert ist die Wahrung und Entwick-
lung der bestehenden Eigenart des Projektgebietes:
Der Entwurf erhéalt und starkt die rdumlich-funktionale
Beziehung zwischen der ,Schlange” und der sie durchque-
renden A104, indem er lokale Stoffkreislaufe offenlegt und
erlebbar gestaltet. Die Verfasserinnen schaffen es somit,
aktuelle Herausforderungen der Landschaftsarchitektur zu
adressieren, indem sie das lokal anfallende Regenwasser

STATION |- TUNNEL STATION II': TRASSE

PFLANZENKLARANLAGE

Auf der Trasse entsteht eine Pflanzenklar-
anlage, welche das bereits aufbereitete
Wasser weiter saubert, um es als Brauch-
']_I wasser wiederverwenden zu kénnen.

PR ]  Regenwasser
: Abwasser /i

P Y
Brauchwasser / \
KLARUNG 4 RN

Die in dem Tunnel der StraBeniiberbauung der
SchlangenbaderstraBe liegende Klaranlage
bereitet das Abwasser der Schlange und des
Blauen Campus' sowie das Regenwasser auf.

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR
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und vorgereinigte Schwarzwasser der Schlange ,auf die
StraBe” bringen. Die Pflanzenverwendung mit der Funktion
der Wasserklarung wird grafisch und textlich angedeutet.
Eine tiefergreifende Ausformulierung zum Umgang mit der
Vegetation und ihrer Verwendungsasthetik hatte Details
des starken Konzepts klarer werden lassen.

Die Jury lobt zudem die Argumentation zum Erhalt des
Briickenbauwerks: Das Einsparen der grauen Energie und
das Schaffen von verkehrsberuhigten Bereichen entlang
der Dillenburger und SchildhornstraBe besitzen Vorbild-
charakter und sorgen fir eine nachhaltige und lebens-
werte Stadtlandschaftsentwicklung - fiir menschliche und
nicht-menschliche Akteur:innen.

Aufgang Trasse

STATION 111': TANK STATION IV : BLAUER CAMPUS

SPEICHERN UND AUFKLAREN
Das Wasser wird unter den Plattformen ge-
sammelt und abgefihrt. Nun findet es sei-
nen Weg in das Wasserschauhaus, welches
zugleich als Aufklarungsort, Pumpwerk und
lokaler Wassertank fungiert.

NUTZUNG
Als Pilotprojekt wird das wiedergewonnene Brauch-
wasser nun fiir Klospiihlung sowie Waschmaschinen
und Dusch-/Badewasser in dem Blauen Campus’
eingesetzt. Ebenso flieBt das hier produzierte Grau-
wasser, vom Schwarzwasser getrennt, wieder zuriick
zum Anfang dieser Grafik.
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o LANDSCHAFTSARCHITEKTUR || A
Schinkelpreis d I| FAULTURME Schinkelpreis
L l Durch eine verstérkende Stahlkonstruktion kiinnen
.'j i die Faultiirme, welche den abschlieBenden Teil der
o Klaranlage bilden, auf dem umfunktionierten Auto- |
bahntunnel aufgestellt werden. ) [ .
|| AUSBLICK 104 : e T N

Am nérdlichen Ende der Stidtrasse bildet sich aus | l
dem Steq, der durch die Pflanzenkldranlage fiihrt, I]J
eine breite Sitztreppe, die eine Aussicht Uber das | h S
Gebiet ergffnet. ’

STEG

Ein knapp 40 Zentimeter vom Erdsubstrat abgehobe-
ner Steg l&dt zum Spazieren ein. Durch den Hghen-
unterschied bleiben die Pflanzen unberiihrt.

|
el

PLATTFORM | R 1

Entlang des Steges laden Plattformen zum
Verweilen ein. Diese werden von Metallpfeilern,

¢ die zwischen den ehemaligen Fahrbahnen
%:3 herausstechen, mit Zugseilen gehalten. Fiir .
z Sonnen- und Regenschutz sorgen textile Segel. = . o
g e Il)- - .
= ok, W o
i BLAUER CAMPUS v‘*\
BIOTOP

Das geklarte Wasser wird im neuen Campus verwendet, und ein
zukunftsgerechtes Trennsystem wird installiert. Das Pilotprojekt
bietet Studierenden Wohnraum und ergénzt die Umgebung mit
einer Mensa, einer Bibliothek und einer Caféteria.

i Ty
s e
WASSERBOULEVARD

—
EE‘ 4 'I,I Auf dem Weg zum Campus werden die Rohre prasen-
— = \ tiert und die Infrastruktur wird sichtbar. Die neue

L Il'll :i Achse ist auch vom Steg bzw. den Plattformen, die
=3

Kleine Wasserbecken neben der Trasse sargen fiir
ein biologisches Gleichgewicht, indem auch Non-
Human-Actors Raum gegeben wird. Die Flachen
dienen auch dem Auffangen von Regenwasser und
konnen so auf die sich hdufenden Starkregenereig-
nisse reagieren.

Binger Strae

durch die Pflanzenklaranlage fiihren, sichtbar.

WASSERSCHAUHAUS

Um wesentliche Kenntnisse zum Klarprozess, Wasserver-
brauch etc. zu vermitteln, wird das neues Informations-
zentrum ein Knotenpunkt des wasser-positiven Quartiers.

# L ¢ o —_— Kreuznacher Strafe
I Y 3

BREITENBACHPLATZ L)

Der Platz, der nun durch den Raum unter der Briicke

MOBILITY HUB

Indivualverkehr war gestern! Fiir eine zukunftsgerechte
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ergdnzt wird, bietet mit Wochenmarkt den Nachbar-
:innen ein weiteres Highlight.

WASSERSPIEL

Niedrige Wasserbecken auf dem Breitenbachplatz
laden vor allem Kinder und Familien zum Plantschen
ein. Das verwendete Wasser stammt aus der Pflan-
zenklaranlage.

Brentanostrage

Mobilit werden Fahrzeuge geteilt. Im Hub kénnen die
Autos, Roller und Réder aufgeladen werden.

SPIELPLATZ

Kinder sollen mehr Raum in der Stadt erhalten.
Mit einem Ort zum Spielen geht das neue Viertel
auch auf die Umgebung ein.

POOL

Der Sportpool vervielféltigt die Aktivitatenliste im Gebiet.
Was in den Sommermonaten fir eine Erfrischung sorgt,
wird in den kiihlen Jahreszeiten von der Initivative Pool
Potentials bespielt.
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Schinkelpreis

Die Verfassenden sehen nicht die Trasse an sich als spal-
tendes Element, sondern den Verkehr, insbesondere den
bodenebenen Verkehr. Durch dessen Entschleunigung soll
das Auto in den Hintergrund riicken und Raum fiir vielfalti-
ge, nachhaltige Mobilitat schaffen.

b

Mit dem Wettbewerbsbeitrag “AufKlaranlage” fihren uns
die Verfassenden auf eindrucksvolle Weise vor Augen, dass
zu einer wirklich lebenswerten Stadt neben Wohnraum,
Arbeitsplatzen und Raumen zum Verweilen, Begegnen und
Verzehren, auch existenzielle Infrastruktur wie eine Klar-
anlage gehort. Der besondere Wert der Arbeit liegt dabei
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Wasserspiel am Breitenbachplatz
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ren Rand der Stadt zu verlagern - speziell, da das Thema
Wasser in Zukunft weiter an Bedeutung gewinnen wird. Die
Verfassenden erzeugen sinnvolle Synergien zwischen dem

in der Verwebung dieser doch sonderbaren Nutzung mit
einem lebendigen Stadtquartier, diversen Biotopen sowie
vielfaltigen Gemeinschaftsflachen. Sie zeigt uns dariiber
hinaus, dass das Thema Klaranlage durchaus auch eine Vorhandenen und Notwendigen. Aus einem ehemaligen
Aufgabe des Stadtebaus sein sollte und dass diese kreati- Denkmal fir die autogerechte Stadt wird ein Denkmal fir
ver geldst werden kann, als die Klaranlage an den periphe-  eine zukunftsgerechte Stadt.

TRANSPARENTE AUFZUGE

MARKTPLATZ

ATRIUM

MOBILITY HUB

Schnitt Atrium

Schnitt Breitenbachplatz
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Sonderpreis

GRUNE A%

ANNEMARIE HENSSLER, MONA SCHAFER, TAMARA JAKOBY

TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN

Sonderpreis Besondere Pflanzenverwendung

gestiftet von der Lenné-Akademie fiir Gartenbau und Gartenkultur e.V.

Die Arbeit setzt sich in herausragender Weise und mit
groBer Tiefe mit dem Thema auseinander. Insbesondere
zeigt sie Losungen fur den mehr als dringenden Paradig-
menwechsel von der Autostadt der 1980er Jahre hin zur
Schwammstadt des 21. Jahrhunderts anhand der Umwand-
lung grauer in griine/blaue Flachen und Strukturen auf.
Dabei wird besonders auf die Filterwirkung von Vegetation,
aber auch auf verschiedene Formen des Regenwasser-
managements eingegangen. Besonders wertvoll ist, dass
die beiden Pole des Klimawandels in Bezug auf Wasser,
namlich Trockenheit/Dirre und Starkregen, thematisch
bearbeitet und Lésungen dafiir gezeigt werden.

Vorschlag der Arbeit ist es, die A104 zu erhalten und
dennoch in ein griines Band umzudefinieren. Die Verkehrs-
lasten durch Kraftfahrzeuge werden extrem eingeschrankt,
indem auf der unteren Ebene die Verkehrsflachen in der
vorgegebenen Fahrspurbreite stark verringert, entsiegelt
und begrint werden sowie gleichzeitig auf der oberen
Ebene der Fahrzeugverkehr komplett ausgeschlossen und
eine durchgangige Bepflanzung angelegt wird.

Auf beiden Ebenen entsteht dadurch eine ,Griine Ader”.
Diese wird in der unteren Ebene durch Schaffung von
Griinflachen (unter Bewahrung der Bestandsbaume) mit
besonderer Anpassung an extreme Wasserverhaltnisse
geschaffen. Es gibt straBenbegleitende griine Flachen in
Form von Filterinseln mit Regenretentions- und Aufent-
haltsfunktion, Bliihwiesen und Mulden zur Reinigung des
StraBenablaufwassers sowie in die Kieze hineinreichende
Begriinungen.

Die obere Ebene Uberrascht durch eine Heideland-
schaft, die uns zwar von anderen Orten vertraut ist und
dennoch ein ungewohntes Bild so mitten in der Stadt
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bietet. Diese unaufgeregte, standortgerechte und auch
farblich sehr schdone und langgezogene lineare Landschaft
einer trockenheitsertragenden ,trockenen Sandheide”
ermdglicht in der Stadt ungewohnte weite Blicke und GroB-
zligigkeit und stellt damit ein Alleinstellungsmerkmal dar.

Indem die Arbeit mehr Griin vorsieht, werden sowohl die
Biodiversitat als auch Lebensmadglichkeiten fiir Insekten
und Kleintiere stark gesteigert sowie eine erhebliche Ver-
besserung der Luft-, Boden- und der Aufenthaltsqualitat
erreicht.

Entsprechend erfolgte auch die Pflanzenauswahl:

Sehr detailliert wurden Pflanzen gemaB der Standorte

und ihrer beabsichtigten Reinigungsleistung und geman
genau beschriebener Standorte und deren Bodenaufbau-
ten ausgewahlt. Die Ansiedlung von Moosen und Flechten
wird hierbei zwar als guter Ansatz wegen der Filterwir-
kung, allerdings als kaum realisierbar betrachtet, da diese
Pflanzenfamilien weder einfach zur Verfligung stehen,
noch kiinstlich gepflanzt werden kdnnen. Einer natirlichen
Ansiedlung in den geplanten Griinbereichen steht jedoch
nichts im Wege, da sich diese Arten eh an fir sie giinstigen
Orten einfinden.

Gestalterisch ist hervorzuheben, dass die Stadtumge-
bung durch die Begehbarkeit der Briicken erschlossen wird
und dadurch neue Blicke in die Kieze ermdglicht werden.

Aufgrund der tiefen und begriindeten Befassung mit
dem Thema Okologie, Klimaschutz, Pflanzengesellschaften
und Standorteignung sowie der Ansatze zum Umgang mit
den verschéarften Anforderungen bzgl. des Extremklimas
wird die Arbeit mit dem Sonderpreis fiir besondere Pflan-
zenverwendung ausgezeichnet.
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Pflanzinseln
Die fiir diesen Standort gewahlte Vegetationsgesellschaft ist eine sarmatische Steppe

mit artenreicher Krautschicht. Hierbei bilden verschiedene Moosarten einen essentiel-
len Bestandteil. Die enorme Filterleistung von Moosen wird durch Trockenheit gehemmt.

Das Zusammenwirken innerhalb der Pflanzengesellschaft schiitzt die Moose vor Wind
und starker Sonneneinstrahlung und verhindert so eine Austrocknung.

Bliih- & Liegewiese

Hier entstehen groBziigige und artenreiche Blihwiesen als Lebensraum fir Insekten.
Diese werden durch eine insektenfreundliche zweischiirige Mahd abschnittweise

zu Liegewiesen gemaht. Die Ausrichtung der Topagrafie erfolgt anhand besonderer
Blickfange. Die Artenzusammensetzung der Insektenweide ist an die Standortbedin-

So werden optimale Bedingungen geschaffen, um eine gréBtmagliche Filterleistung zu
erzielen, wodurch viel Frischluft produziert wird. Die entsiegelte Flache dient zugleich
als Retentionsflache. Die Modellierung der Inseln erzeugt eine raumliche Gliederung und
schafft besonders atmospharische Raume durch die sie schneidende ErschlieBung.

gungen angepasst und besteht aus heimischen Arten. Sie erreicht eine Hohe von bis zu
1.4 m und unterstitzt so die raumliche Wirkung der Topografie. Als entsiegelte Flache
ermdglichen die Wiesen ebenfalls eine groBflachige Versickerung von aufkommendem
Regenwasser.

Retentionsmulden
Zu Mulden modellierte Retentionsinseln bilden die dritte Typologie. Das kontaminierte
Regenwasser der StraBen wird gezielt in die Mulden geleitet, um dort schnellstméglich
zu versickern. Damit toxische Stoffe nicht ins Grundwasser gelangen, werden diese

durch eine 40 cm Humusauflage gefiltert. Um eine Anreicherung in der Humusauflage

v

entgegenzuwirken, werden Phytoremediationspflanzen verwendet. Diese verhindern
eine Ubersittiqung auf unterschiedliche Weise. Sie kinnen Schwermetalle binden, sie
aufnehmen und speichern, teilweise auch abbauen oder die toxischen Stoffe neutrali-
sieren. Die Athmosphare der Mulden wird durch Tritt- und Sitzsteine erlebbar gemacht.
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Revitalisieren STEGLITZ
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Sonderpreis

Park 104

TOM SCHNEIDER

BERLINER HOCHSCHULE FUR TECHNIK

SARAH LEMNITZ, JONAS MOLLER, OTIS SCHMIDT
TECHNISCHE UNIVERSITAT BERLIN

Sonderpreis Denkmal & Handwerk

gestiftet vom Verein Restaurator im Handwerk e.V. (siehe S. 99)

Mit dem Teilabbruch des Briickenbauwerks entsteht das
Potenzial eines neuen Freiraumbandes auf zwei Ebenen.
Die Parkebene setzt sich aus offenen und raumlich wie
programmatisch dichteren Bereichen zusammen und
schafft es, mit Wiesenflachen und Gehdlzkulissen einen
gut dimensionierten Freiraum zu kreieren. Die Briicken-
pfeiler verbleiben zu Teilen als Reminiszenzen an das ehe-
malige Autobahnbauwerk im Park. Die Jury lobt den Um-

._—.I..._.‘,.__. o
—

a
Achillea millefolium, Acanitum vulparia, Anemane nemorosa,
Aruncus dioicus, Blechnum spicant , Carex pendula, Dryopteris
filix-mas, Epimedium alpinum, Galium odoratum, Hepatica nobilis,
Luzula nivea, Luzula sylvatica, Maianthemum bifolium, Matteuccia
struthiopteris, Osmunda regalis, Astilboides tabularis

-

Echinops ritro, Thymus serpyllum, Sagina subulata, Sedum album
‘Murale', Petrorhagia saxifraga, Eryngium bourgatii, Iris x barbata-nana,
Gypsaphila repens, Veronica prostrata, Antennaria dioica var. borealis,

Heidegesellschaften im Randbereich, Verbascumnigrum, Gentiana lutea,

gang mit dem Abbruchmaterial in Form von Wegebelagen,
Stufen und im groBflachigen Einsatz als Schottersteppe.
In Ergénzung zu den trockeneren Vegetationsstandorten
im Westen bietet der Park schattigere Orte und feuchte
Retentionswiesen im Osten des Parkbandes.

Das Briickenbauwerk wird bis auf die Pfeiler und einen
Steg zuriickgebaut. Der Steg Giberspannt den Breiten-
bachplatz und verspricht mit balkonartigen Aufweitungen,

Robinia pseudoacacia, Juglans regia, Ulmus parvifolia, Paulownia
tomentosa, Quercus pubescens, Catalpa bignanioides, Carya ovata,

Carya illinoinensis, Metasequoia gylptostryboides, Sauleneiche 'Fastigiata',
Populus nigra, Cornus Florida

Robinia pseudoacacia, Juglans regia, Ulmus parvifolia, Paulownia
# tomentosa, Quercus pubescens, Catalpa bignonioides, Carya ovata,
Carya illinoinensis, Metasequoia gylptostryboides, Sauleneiche 'Fastigiata,
Populus nigra, Cornus Florida

Carya ovata, Catalpa speciosa, Fraxinus ornus, Sorbus
folgneri, Tilia mongolica, Metasequoia glyptostroboides,
Paulownia tomentosa, Gingko bilboa

Platanus x hispanica, Cladrastis sinensis,

Gleditsia triacanthos, Robinia pseudoacacia, _ -
g Styphnolobium japonicum

Nothofagus antarctica, Crataegus manogyna, Amelanchier
rotundifolia, Buddleja alternifolia, Hippophae rhamnoides,
Vitex agnus-castus, Cercis siliquastrum,

Vegetation und Sitzmdglichkeiten einen neuen stadtischen
Perspektivwechsel. Ein Steg auf den existierenden Beton-
pfeilern, wie im Bereich des Breitenbachplatzes vorge-
schlagen, ware auf der gesamten Lange aus konstruktiver
Sicht die bessere Wahl und passender zur gewiinschten
Formensprache. Die Positionen und Dimensionen der Auf-
gange sind schliissig gewahlt und verkniipfen geschickt
die Angebote der beiden Ebenen. Die Jury lobt den zeitge-
nossischen Ansatz zum Umgang mit dem Briickenbauwerk.
Insbesondere die Inszenierung des Eingangsbereichs der
.Schlange” Gberzeugt. Der Teilerhalt der Briicke wird mit
neuen Aufenthaltsangeboten angereichert und zu einem
markanten Freiraumobjekt. Die bestehende Topografie

ist gekonnt in das Konzept eingebunden und ergénzt das
Entrée mit einem Spiel- und Sporterleben.
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Der Breitenbachplatz wird in seiner historischen Fassung
gestarkt und erhalt mit einem Platzbereich und einer
neuen Wasserflache ein adaquates Entrée im Norden.
Das vorgeschlagene klare Baumraster mit den strengen
Rasenparterres wirkt gut dimensioniert. Dennoch werden
die Rodung aller Bestandsgehdlze und die Verwendung von
Platanen von der Jury kritisch diskutiert. Die Einfachheit
lasst den hufeisenformigen angeordneten Gebauden aller-
dings genigend Raum, um als Ensemble wirken zu kénnen.
Insgesamt handelt es sich um eine sehr gut verstand-
liche Arbeit mit schliissigen Entwurfsentscheidungen, die
gekonnt durchgearbeitet ist. Sie stellte bei der Diskussio-
nen einen wichtigen Beitrag zum Umgang mit vorhandener
Bausubstanz und das Herausstellen denkmalgeschiitzter
Architekturen wie Bauensembles dar.

Vertiefungsbereich
Breitenbachplatz

Achillea millefolium, Althaea officinalis, Anthericum ramosum, Astrantia major, Carex

pendula, Centaurium erythraea, Eryngium planum, Festuca amethystina, Filipendula

-— W | —

Alnus glutinosa, Amelanchier lamarckii,

Acer rubrum, Betula utilis, Cercidiphyllum g
japonicum, Morus nigra, Cercis canadensis,

Prunus sibirica, Pyrus pyraster, Prunus x

schmittii, Pyrus calleryana, Malus trilobata,

Acer griseum, Cornus mas

vulgaris, Calamintha nepeta, Papaver rhoeas, Centaurea cyanus, Trifolium pratense,

Bellis perennis, Centaurea jacea, Daucus carota, Holcus lanatus
]

E e e Ed m— e

Artemisia pontica

Stipa tenuissima, Persicaria amplexicaulis, Calamagrostis x acutiflora Calamagrostis x acutiflora 'Karl Forster', Panicum virgatumg
‘Karl Férster', Eremurus stenaphyllus, Parthenium integrifolium, ‘Rotstrahlbusch', Molinia caerulea 'Strahlenquelle’, Anemone

Ammapbhila arenaria, Melica ciliata, Molinia caerulea, Hakonechloa sylvestris, Euphorbia sequieriana subsp. niciciana, Geranium
macra, Pennisetum orientale, Achnatherum calamagrostis, Tiarella renardii ‘Philippe Vapelle', Iris spuria 'Frigia, Liatris spicata
cordifolia, Heuchera villosa 'Lime Marmalade', Anemone japonica, 'Floristan Violett', Solidago caesia, Bistorta amplexicaulis, Sedum
Echinacea purpurea, Achillea millefolium, Salvia nemorosa telephium 'Matrona', Lythrum salicaria, Butomus umbellatus 5]
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weitere Arbeiten weitere Arbeiten

Cohabitation -

DORE BANDEMER, PHILLIP KINBERGER
TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN

NATUR
Stadt statt A104

Die Verfasser:innen entwerfen ein Szenario, in der die

Entwicklung eines neuen Natur- und Umweltbildes im ANNA JOHANNIS

Vordergrund steht. Der Titel ,Cohabitation” verrat bereits TECHNISCHE UNIVERSITAT BERLIN

ihre Absicht, das Briickenbauwerk in einen vielfalti- DJORDJE ILIC

gen Ort umzuwandeln, der nicht die BedUrfnisse einer UNIVERSITAT FUR BODENKULTUR WIEN
Spezies favorisiert. Die Arbeit bezieht ihre konzeptuelle MILA BORAS

und visuelle Starke aus der konsequenten Wertschatzung ABSOLVENTIN

aller lebenden und nicht-lebenden Teile. Die bewusst
gestalteten Bereiche tiberzeugen weniger. Waren rauere
Schiittungen zum Anstauen von Wasser und Implemen-
tierung neuer Vegetation, wie die sukzessive Entstehung
intuitiver geflihrter Pfade, nicht konsequenter?
Entstehen soll ein attraktiver Transferraum flir umwelt-
vertragliche Mobilitat, indem die Autobahntrasse frei vom
Automobilverkehr und fir Natur und Menschen zugang-
lich gemacht wird. Durch Riickbau und Umnutzung der
Autobahn wird sie zur neuen Qualitat des Quartiers und
vom trennenden zum verbindenden Strukturelement. Auf
zwei Niveaus zieht sich die neue griine Infrastruktur als
Freiraumband durch das Planungsgebiet und erhoht die
Aufenthalts- und Erlebnisqualitaten des Quartiers.

Die abgetragene Asphaltdecke der Wasserflachen ergibt einen aufge-
schiitten Asphalthaufen, welcher einen zusétzlichen Lebensraum fir
zahlreiche Tiere darstellt.

Griine Autobahn, Vertiefungsbereich Breitenbachplatz

IF e

Tempordre Wasserflache als Lebensraum fiir die Miicke und Produzent
von Schilf zur Gewinnung der »shelter« und gleichzeitiger Reduktion
des Stadtklimas.

»shelter« Eine gleichwertige Architektur im Sinne der Cohabitation als
Aufenthalt von Mensch und Bienen. Eine fortlaufende Weitergestaltung
mit dem produzierten Schilf.
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Aufgabenstellung

Stadtebauliche Situation

In den 70er Jahren war es eine Sensation, die noch dazu
gleich mehrere Probleme auf einmal ldste - die Wohniber-
bauung Schlangenbader StraBe, kurz ,die Schlange”.

Der Bau der A104 war beschlossen. Der Bedarf an Woh-
nungen war groB, die Flachen in West-Berlin aufgrund der
Berliner Mauer, die eine Expansion unmoglich machte,
aber knapp. Die Frage der von der A104 ausgehenden
Larmemission stand im Raum, wurde aber nicht weiter
thematisiert - das Auto stand im Mittelpunkt der Planungs-
betrachtungen.

Autobahniibertunnelung Wiesbadener StraBe

I

Der Arbeitskreis (der AK6), eine interdisziplindre Gruppe
aus Fachleuten fiir Schall, Verkehr, Wohnungswirtschaft,
Stadtplaner, Architekten, Journalisten, hatte sich zusam-
mengefunden und sich dem Thema der Mehrfachnutzung
von Verkehrsflachen zugewandt.

Entstanden ist eine 560 m lange Wohnbebauung mit
1.170 Wohneinheiten, die in ihrem Bauch die Autobahntras-
se fiihrt. Statisch und akustisch entkoppelt fahren iber
20.000 Fahrzeuge taglich durch die Tunnel (Stand 2019),
wahrend die Bewohner auf ihren Terrassen die Aussicht
und das Griin genieBen konnen.

Mit der Entwidmung der A104 werden die Flachen der
Autobahnbriicken wie auch die im Inneren der Wohniiber-
bauung frei, die eine neue Nutzung erfahren sollen. Die
Briickenkonstruktion kénnte mit geringeren Belastungen
weitergenutzt oder riickgebaut werden. Die Reurbanisie-
rung eines solchen Areals muss dabei alle aktuellen The-
menschwerpunkte berlicksichtigen. Hierzu zahlen auch in
Berlin die Mobilitatswende, der angemessene Umgang mit
.Grauer Energie”, Klimaneutralitat, Resilienz und Kreis-
laufwirtschaft, die These der ,15-Minuten-Stadt” sowie das
~Schwammstadt™~Konzept.
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Stadtebauliche Einbindung -
Wettbewerbsgebiet

Auf Gbergeordneter Ebene miissen die Teilnehmer:innen
eine eigene Idee fir die Transformation der gesamten
Trasse der ehemaligen A104 zwischen der A100 und der
A103 finden und daraus eine Annahme fir die stadtebau-
liche Einbindung ihres Entwurfs zwischen Wiesbadener
StraBe und Breitenbachplatz im MaBstab 1:1.000 ableiten.
Fir die Aufgabenstellung Architektur ist im Besonderen
der durch die Wohnbebauung Schlangenbader StraBe, kurz
.Schlange”, iberdeckte Trassenabschnitt mit etwa 560 m
Lange zu betrachten. Skizzenhaft ist darzustellen, ob oder
in welcher Ebene und in welcher Qualitat die vorhandenen
Verkehrsnutzungen fortbestehen sollen (zur Zeit ruhender
und flieBender Verkehr in drei Ebenen) und welche zusatz-
lichen, alternativen Nutzungen in bzw. unter der Wohn-
iberbauung sowie im sidlich angrenzenden Bereich die
Entwurfsverfasser:innen vorschlagen.

Das Gebiet um den Breitenbachplatz und den Trassen-
abschnitt stdlich der ,Schlange” weist eine interessante
und auBerst vielfaltige Heterogenitat von Baustrukturen
und Geb&audetypologien auf. Grinderzeitliche Entwicklun-

%

reitenbach
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Aufgabenstellung

gen in der ndheren Umgebung wie das bekannte Rhein-
gauviertel treffen auf die offene Bebauung mit Einfami-
lienhausern an der Binger StraBe, neben der pragenden
Platzrandbebauung am Breitenbachplatz aus den 30er
Jahren ragen Punkthochh&user mit bis zu 14 Geschossen
aus den 60er Jahren auf, expressiv gestaltete, raumgrei-
fende Institutsgebaude liegen neben der eindrucksvollen,
unter Denkmalschutz stehenden gebauten Utopie einer
~Wohnmaschine”, der Autobahnlberbauung Schlangen-
bader StraBe.

Im Bestand sind Ost-West Verbindungen fiir die Offent-
lichkeit durch die Autobahniberbauung iber Flure und
Treppen vom EG zum 1.0G vorhanden. Die Méglichkeiten
zur besseren, mdglichst barrierefreien fuBlaufigen Ver-
zahnung der beiden Seiten sollten geprift und im Entwurf
dargestellt werden.

Der Auslober regt dringend an, den Wettbewerbsbeitrag
mit einem Team aus mehreren Fachsparten zu bearbeiten
und in Verbindung mit der stadtebaulichen, verkehrsplane-
rischen und/oder landschaftsarchitektonischen Aufgaben-
stellung als Kooperationsarbeit einzureichen.

Autobahnteilstiick zwischen "Schlange" und Breitenbachplatz

)
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Aufgabe

Bisher ist die ,Schlange” mit der umgebenden Bebauung
durch den Wohnungsbau dominiert und wird durch Infra-
struktureinrichtungen ergénzt. Jeder Wohnung ist ein Stell-
platz unter der Autobahntrasse oder in mehrgeschossigen
Parkhausern zugeordnet, deren zukiinftige Verwendung zu
tberprifen ist. Die Nahe zu den U-Bahn-Stationen Riides-
heimer Platz und Breitenbachplatz Iadt jedoch auch weitere
Nutzungen ein, die intensiv frequentiert werden - also
offentliche, gewerbliche und andere publikumsintensive
Neuansiedlungen fiir Kultur-, Sport- und Veranstaltungs-
nutzungen.

In der ,Schlange” verlduft die Autobahntrasse durch
zwei Tunnelabschnitte von jeweils 14,5 m lichter Breite
und 4,75 m lichter Hohe im Querschnitt und einer Gesamt-
lange von jeweils 560 m (einschlieBlich Schallschutzabde-
ckung). Die beiden Rohren Giberqueren die Wiesbadener
StraBe durch einen nicht unterbauten Abschnitt von ca.
30m Lénge. Die Entfernung der beiden Tunnelréhren ware

mdglich, ochne die Wohniiberbauung konstruktiv zu beein-
trachtigen. Auch die darunter liegenden Parkdecks kdnnten
herausgenommen werden. Lediglich in der Ldngsachse

des Bauwerks verlauft mittig eine massive Langsschotte
mit Aufzugskernen in den ErschlieBungsachsen, die jeweils
nach Osten im Erdgeschoss mit dem Eingangsflur verbun-
den sind.

Werden die Tunnelréhren und mit den Parkdecks her-
ausgenommen, so werden zwei Rdume von ca. 16 m Breite
und ca. 11,5 m Hohe frei, auf einer Lange von ca. 275 mim
nordlichen, ca. 211 im sidlichen Teil der ,.Schlange”. Zusam-
men mit der Verbindungsbriicke und den Schallschutz-
deckeln im Norden und Siiden steht hier ein Raumvolumen
von bis zu 200.000 m3 BRI zur Verfiigung.

Fir die zuklnftige Verwendung des verfligharen Raums
sind Nutzungen vorzuschlagen, die wenig oder kein Tages-
licht bendtigen, die vorhandene Nutzungsstruktur des
Umfelds sinnvoll und zukunftsweisend erganzen, aber auch

Schnitt durch die "Schlange”. Gut erkennbar die beiden entkoppelten Tunnelrghren.
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der Einmaligkeit der vorhandenen Landmarke angemessen
Rechnung tragen. Vielleicht knnte in und vor der ,Schlan-
ge” ein beispielhafter Ort mit Strahlkraft fiir ganz Berlin
entstehen, ein Archiv oder Schaulager fiir wertvolle Kultur-
schétze beispielsweise, Anlagen zur Rekreation, fiir Veran-
staltungen oder fiir sportliche Aktivitaten? Die Skizzierung
der angemessenen Programmierung ist Teil der gestellten
Aufgabe, jeder Vorschlag ist willkommen.

Fir alle Nutzungsvorschlage gilt, dass eine angemesse-
ne Zuganglichkeit formuliert werden muss. Dies kann nur
mit architektonischen Erganzungen erfolgen, die jedoch
das ,Denkmal Schlangenbader StraBe” respektieren mus-
sen. Die bestehenden Wohnungs- und ErschlieBungsstruk-
turen im Denkmal sind zu erhalten, partielle Eingriffe zur
Verbesserung der Belichtung und sicheren Durchwegung,
zur Herstellung von Fluchtwegen etc. sind zu begriinden.
Der Schwerpunkt der architektonischen Bearbeitung liegt
in der Behandlung des stidlichen Tunnelmunds und des
Trassenabschnitts in Richtung Breitenbachplatz.

ARCHITEKTUR u

Aufgabenstellung

Der Entwurf muss die Frage beantworten: Wie kann an
dieser Stelle ein attraktives urbanes Programm fiir den
Innen- und AuBenraum aussehen, ein Beitrag fir die Stadt
der Zukunft, fir die Bedirfnisse nach Erholung, Bildung,
Bewegung, Wohnen und Arbeiten, ein Beitrag, der auch den
ibergeordneten stadtdkologischen Zielen gerecht wird?
BekanntermaBen ist in den nachsten Jahren mit warmeren
und trockeneren klimatischen Bedingungen, aber auch mit
starkeren Niederschlagen zu rechnen.

Aufgabe in der Fachsparte Architektur ist es, zeitge-
maBe und adaquate Bebauungsstrukturen zu entwickeln
und diese exemplarisch zwischen dem stidlichen Ende der
.Schlange” und dem Breitenbachplatz stadtebaulich sinnvoll
zu positionieren und einzubinden. Die Teilnehmenden des
Wettbewerbs sind dazu aufgerufen, sich mit einem hdchst
heterogenen Raum zu beschaftigen und mit Phantasie und
Kreativitat eine Architekturvision der Vergangenheit in die
Zukunft zu fihren.
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Schinkelpreis & Reisestipendium

Berlin's Urban Bio-Loop

ANELIYA KAVRAKOVA, MARY LEE, SUE YEN CHONG, DIENU AMIRZA PRIHARTADI

THE UNIVERSITY OF EDINBURGH

Schinkelpreis Architektur

Reisestipendium gestiftet von der Hans-Joachim Pysall-Stiftung

Die Arbeit ,Berlin's Urban Bio-Loop” iberzeugt durch die
Wiirdigung des Bestandes unter der Einbeziehung der ak-
tuellen Fragestellungen wie dem demografischen Wandel,
die Umnutzung der Relikte der autogerechten Stadt, der
Kreislaufwirtschaft und der regenerativen Landwirtschaft
im urbanen Kontext. Diese zukunftsorientierten Nutzungen
in den groBen Bestandsstrukturen werden behutsam durch
ein offenes Entwicklungskonzept erganzt.
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Der ,Urban Bio-Loop” nutzt ein Baukastensystem mit
unterschiedlichen Typologien, die situativ und bedarfs-
gerecht den Bestand erganzen, ohne in Konkurrenz zu
stehen. Dieses System bietet die Mdglichkeit einer Ent-
wicklung, bei der die Identifikation sowie die Einbeziehung
der Anwohnenden im Fokus stehen.

PRODUCTIVE LANDSCAPES: Looking South towards the precision
crop and workshop spaces; a view of the productive land within the
urban grain of Berlin.

Das Konzept ist detailliert ausgearbeitet und erzahit

durch die einladende Darstellung die sehr differenziert
durchdachte Geschichte des ,Urban Bio-Loop". Die Arbeit
prasentiert die ldee eines nachhaltigen und zukunftsorien-
tierten Entwicklungskonzeptes im Kontext bestehender
urbaner Strukturen, wie es im Rahmen eines Ideenwettbe-
werbs angemessen ist.

Die Jury lobte insbesondere die Komplexitat und den
Gedankenreichtum der fantasievollen Arbeit, die ein breites
Panorama der verschiedenen Nutzungen aufspannt.
Wahrend die freiwerdenden Hohlungen der Autobahniber-
bauung fiir Indoor Farming unter kontrollierten Konditionen
genutzt werden sollen, dienen weitere Sektionen der Auto-
trasse der informationsgeleiteten Pflanzenproduktion

ARCHITEKTUR u

Schinkelpreis & Reisestipendium

(precision crop) sowie als Kleingérten, fiir Wohn- und
Gemeinschaftseinrichtungen, die der Lebensmittelver-
arbeitung, aber auch der Verwertung und dem Recycling
von Abfallen gewidmet sind.

Der planerischen Herausforderung durch die groBen
Dimensionen der Bestandsgebaude begegnet die Arbeit
auf tberraschende Weise durch eine Vielzahl von kleinen
und kleinsten baulichen Strukturen. Die sparsame, jedoch
auBerst delikate Darstellung belegt iiberzeugend die
differenzierte, sensible gestalterische Sorgfalt, mit der
die Verfasser:innen die unterschiedlichen Sequenzen der
Strecke von der Autobahniiberbauung bis zur Abfahrt in die
SchildhornstraBe betrachtet und durchgearbeitet haben.

URBAN FARMING LABORATORY: Repurposing the existing low-light conditions
within the Schlangenbader StraBe’s tunnel for vertical urban farming, where
requlated environmental conditions are required.
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Schinkelpreis & Reisestipendium Schinkelpreis & Reisestipendium
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RESEARCH FERTILIZER ,it';i

GROW

O00 sssemsie 000 000 CONSUME

URBAN BIO-LOOP: The urban bio-loop seeks to generate a circular economy with food waste, reimagining the potential futures of food waste as an alternative
sustainable material and energy source.

INFRASTRUCTURE - GANTRY + °

PEDESTRIAN BRIDGE POP-UP BUSINESS
COMMUNITY CENTRE - EDUCATION SPACES ‘

COMMUNITY TOOL SHED

ODUCT DISASSEMBLY

s .

RUIN GARDEN + COMMUNITY CENTRE: Carving space for the local community to build experiment, or plant with found or waste materials for any self-initiated projects,
providing ownership to the community over the space. The community centre below also serves as testing ground for products manufactured in the makerspace,
creating a feedback loop in the making and research of waste materials.
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HOUSING

P
R,

PRECISION CROP + MAKERSPACE: A field for the scientific research of agricultural crops for more sustainable agricultural practices integrated with a makerspace,
where waste food products are tested and made into sustainable bio-materials and products.

HOUSING FOR THE ELDERLY " NURSERY/COMMUNITY KITCHEN ALLOTMENT SHED

| :
B (]

ALLOTMENTS

e s - — —= ‘
=0, | “ { o
L] LIl ” s o Pl

ALLOTMENTS + NURSERY: Allotments for the surrounding community integrated alongside a nursery and community kitchen, providing a space for the harvests
to be shared together.
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ein 3. Diesing-Preis

Metabolismus Sta(d)t Brutalismus

LAURA COLLET, PAULA HEDWIG KNEIP
HOCHSCHULE KAISERSLAUTERN

Ein 3. Diesing-Preis gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung

Der Entwurf sieht vor, die Autobahntrasse in und auBer-
halb der Autobahniiberbauung fast vollstandig zu erhalten.
Die urspriingliche Funktion als Autobahn wird allerdings
aufgehoben. Anstelle von schnell fahrenden Autos werden
temporare, eingeschossige, pavillonartige, ,Pikto” genann-
te Holzkuben entworfen. Diese sollen 6ffentlich zugang-
liche Nutzungen wie Café, Atelier, Co-Working, Sport und
Nachtclub ermdglichen. Sie werden auf der ehemaligen
Fahrbahn innerhalb des Tunnels linear angeordnet und teil-
weise verbunden. AuBerhalb werden einige weitere Kuben
frei und lose auf den vakanten Fahrspuren verteilt.

Zusatzlich sieht der Entwurf mehrere Plattformen vor, die
beidseitig der AuBentrasse, im Rhythmus von etwa 50 bis
100 Metern, orthogonal in die Umgebung auskragen. Auf
Héhe des Breitenbachplatzes wird stidwestlich eine wein-
bergartige Terrassenkonstruktion mit frei gesetzten
Verbindungstreppchen vorgesehen, die den ganzen Platz
flankiert. Auf der norddstlichen Seite wird die Autobahn-
trasse an gleicher Stelle durch eine breite Freitreppe mit
dem Erdniveau verbunden.

AbschlieBend wird dem urspriinglich wie abgeschnitte-
nen Slidende der Trasse eine triblinenartige Treppe beige-
fugt, die zwischen den beiden umklammernden, ehemali-
gen Autobahnrampen herabfiihrt.
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Die Jury erkennt den konservierenden Ansatz und Umgang
mit der urspriinglichen Gebaude- und Trassenstruktur an.
Dadurch behalt das einzigartige Ensemble seine urspriing-
liche Lesbarkeit und bleibt ein anschauliches Beispiel fur
das Ideal einer autogerechten Stadt, die die Beschleuni-
gung des Individualverkehrs mit direkter Anbindung von
~Wohnmaschinen” veranschaulicht.

AuBerdem wird die architektonische Erganzung
durch temporére Holzkonstruktionen gelobt, die sich
durch ein geschicktes Tragwerk auszeichnet, das flexible
Grundrisse und hohe Transparenz ermdaglicht. Auch der
Gedanke Kreislaufwirtschaft durch Vorfabrikation, ein-
fache Montage und Demontage sowie vollstandige Wieder-
verwendbarkeit werden gelobt.

Der Bezug auf den Kontext bleibt ebenso zuriickhal-
tend wie der architektonische Eingriff. Zwar wird durch
die Aussichtsplattformen und die Neuinszenierung des
historischen Breitenbachplatzes ein erhabener Blick in die

Nutzungsvielfalt
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ein 3. Diesing-Preis

Umgebung ermdglicht, auf die Ebene unter der Trasse wird
ansonsten jedoch nicht eingegangen. Vorhandene StraBen
werden teils ignoriert und die seitlichen Rampen zum
Tunnel Gbersehen. Somit bleibt die Chance vergeben, auch
ebenerdig den Ort neu zu gestalten und den Kiez wieder
zusammenwachsen zu lassen.

Auf Themen wie Infrastruktur und zunehmende
Extremklimata wird nicht eingegangen. Gedanken zu
Hitzeinseln, Stirmen und Starkregen, die in Zukunft stark
splrbar werden, waren wiinschenswert gewesen, wie auch
Gedanken zu Inklusion, behindertengerechten Zugangen,
sportliche Durchwegung, Umgang mit Wasser, Wind, Ener-
gie und Starksonne sowie die Anbindung an den &ffentli-
chen Nahverkehr.

Der Entwurf stellt einen zuriickhaltenden Vorschlag fir
die - informell wirkende - Riickgewinnung und prozesshaf-
te Aneignung des Ortes dar. Die Darstellung ist stringent,
ansprechend und selbsterklarend gelungen.

ErschlieBung
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ein 3. Diesing-Preis

Waterscape

MINYOUNG CHOI, ALICE REED, MARI KRISTINE HELLAND, LULWA ALSHARHAN

THE UNIVERSITY OF EDINBURGH

Ein 3. Diesing-Preis gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung

Die Arbeit ,Waterscape” bezieht sich in ihrer Entwurfsidee
auf die Entstehungsgeschichte der Schlange, die aus der
parallelen Knappheit von Verkehrsflachen und Wohnraum
resultierte. Dieser Dualismus wird in der Gegenwart in

den Anforderungen zum Umgang mit Extremwetterereig-
nissen einerseits und erneuter Wohnungsnot andererseits
gesehen. In der Konzentration auf diese beiden Aspekte
entwickeln die Verfasser um das Thema Wasser und Ver-
dichtung der Flachennutzung unter weitgehender Beibe-
haltung der vorhandenen baulichen Strukturen eine hochst
eigenwillige, introvertierte Stadtlandschaft.

Wahrend viele andere Arbeiten darauf ausgerichtet
sind, Antworten auf die ganze Breite aktuell diskutierter
Themen im Stadtebau zu geben, blendet diese Arbeit
vieles bewusst aus. Eine weiter skalierbare Losung wird
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damit nicht geschaffen, dafiir entsteht eine ganz auf die
vorgefundene raumliche Situation zugeschnittene, atmos-
pharisch dichte Abfolge von unterschiedlichen Raumen in
Verbindung mit dem Element Wasser, die in dem groBen
Wasserreservoir im Bauch der Schlange gipfelt. Die Archi-
tektur wird stringent aus dem Ort und dem Umgang mit
der Ressource Wasser entwickelt.

Die Jury erkennt insbesondere diese Stringenz und die
daraus entstehende raumliche Qualitat an. Gewdirdigt wird
auch die ganz auf das Thema Wasser ausgerichtete Dar-
stellung, die den Entwurf selbst zu einem amphibischen
Wesen werden lasst, das damit auch in abstrahierter Form
auf die Schlange reagiert und sie in die Gegenwart trans-
formiert.

Tunnel Perspective

- RESEVOIR

AIR WATERFALL FILTRATION

SEMI-PERMEABLE
MEMBRANE

SEDIMENTATION + CARBON
FILTRATION PROCESS

LIGHT REED BEDS

FILTRATION FISHES

DENSE REED BEDS

RESEVOIR

First Floor Plan
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1. BIKE PARKING

2. BIKE REPAIR

3. CAFE

4. QUTSIDE CAFE SPACE
5. PLANTING CENTRE
6. LIBRARY

7. COMMERCIAL

Ground Floor Plan
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RESEVOIR
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SEDIMENTATION + CARBON
FILTRATION PROCESS

AIR WATERFALL FILTRATION
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Motorway Perspective
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ein 3. Diesing-Preis

Ich glaub’ich steh’ im Wald

MALGORZATA BURKOT, MARTA GALDYS, KATARZYNA DOLECINSKA

TECHNISCHE UNIVERSITAT KRAKAU
WERONIKA FRYCZ
TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN

Ein 3. Diesing-Preis gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung
Kooperationsarbeit Stadtebau, Landschaftsarchitektur, Architektur, Denkmal und Handwerk

Das herausragende Merkmal dieser Arbeit ist ein schlissi-
ges Verkehrskonzept, das als Ersatz zum Totalabbruch der
ehemaligen A104 eine StraBenbahnvernetzung anbietet.
Der motorisierte Individualverkehr wird reduziert, aber
nicht aufgehoben. Die ErschlieBung und die Verbindungen
in alle Richtungen bleiben bestehen. Auf der gesamten
Lange der ehemaligen A104-Trasse werden eine StraBen-
bahn, eine FahrradstraBe sowie ein FuBweg gefiihrt, die
auch eine der Tunnelréhren der Wohniberbauung zur
ErschlieBung der weiteren Umgebung nutzen. Im AuBenbe-
reich entwickelt sich die FahrradstraBe zu einer aufgestan-
derten Fahrrad-Schnellstrecke bis zum Bierpinsel an der
SchloBstraBe. Die StraBenbahn nutzt den Raum darunter
furihre Trasse. Erhalten bleibt der begriinte Breitenbach-
platz, er wird zu einem Umsteigeknoten von U- und Stra-
Benbahn mit Potenzial zur weiteren Entwicklung seiner
Qualitaten.

T

Kleinklaranlage
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S

Regengarten/Versickerungsmulde

Der Wohnkomplex Schlangenbader StraBe behalt seinen
Habitus, da er keine Eingriffe von auBen erfahrt. Eine der
Tunnelréhren wird durch FuBganger, Fahrradfahrer und
StraBenbahn genutzt, die andere durch sportliche Aktivi-
taten wie z. B. Klettern, BMX/Mountainbike Trail, Skate-
park, Indoor Surfing, Indoor Skiing/Langlauf. Die Keller und
Garagen der Bewohner werden erhalten und mit Mobility
Hubs erganzt. An der Uberfahrt Wiesbadener StraBe ent-
steht eine StraBenbahnhaltestelle mit Umsteigeknoten zur
vorhandenen Buslinie und zu einem Mobility Hub.

Die Schildhorn StraBe wird ab der Kreuznacher StraBe
durch eine im Norden parallel verlaufende neue Bebauung
als geschlossener StraBenraum gefasst, der sich zum

Trockenvertragliche Pflanzen

Breitenbachplatz hin 6ffnet. Ein Fragment der nach Siidos-
ten ausgerichteten A104 Tunnelein- und Ausfahrten bleibt
bestehen im Abschnitt der zum Wohnkomplex Schlangen-
bader StraBe gehdrenden Randbebauungen aus Wohnun-
gen und Parkhaus. Diese Flache wird zum Urban Gardening.
Weitere stadtklimatische Verbesserungen werden
dadurch erreicht, dass versiegelte Flachen aufgebro-
chen werden und zur Versickerung und Ausbreitung von
Ruderalvegetation dienen. Ein Wegenetz fiihrt durch die
bestehenden Griinflachen, deren Vegetation mit Stauden,
Strauchern und schattenspendenden Baumen verdichtet
wird, sodass diese verwalden.

« FuBweg
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Mobility Hub
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In Between

ABU SAYEED MOHAMMED ZIAD, PUBALI KUMAR
HOCHSCHULE ANHALT
MAHLAQA FAHAMI

BRANDENBURGISCHE TECHNISCHE UNIVERSITAT COTTBUS-SENFTENBERG

Ein 3. Diesing-Preis gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung

Der Kooperationsarbeit von In Between ist es gelungen,
ihre Hauptidee verstandlich und ansprechend darzustellen
- namlich die dunkle Tunnelstruktur der Berliner Schlange
zu 6ffnen, ihre Umgebung bis hin zum Breitenbachplatz in
einen einladenden, aktiven iberwiegend griinen Raum zu
verwandeln und den Tunnel mit dem AuBenraum stadte-
baulich-freiraumplanerisch zu verzahnen. Auf diese Weise
werden Unorte zu Lebensraumen, und die Bestandsbewoh-
ner kdnnen mit neuen Stadtbewohnern zusammentreffen
und interagieren.

Der Fokus liegt darauf, den Tunnel fir Rad- und FuB-
ganger attraktiv zu machen, indem der Autoverkehr daraus
weitestgehend verbannt wird. Die Zugange an den langen
Ost- bzw. West-Seiten werden kenntlich gemacht und
am siidlichen Tunnelmund der ehemaligen Uberfiihrung
mit vertikalen Garten die Attraktivitat der Einmiindung
gesteigert. Im 6ffentlichen Raum kdnnen nun Kinder und
Jugendliche spielen, wahrend andere Nutzergruppen ,auf
sorgféltig aufgestellten Banken sitzen und die Aussicht
genieBen”.
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Der Weg zum Tunnel wird durch Menschen belebt, weil

im Tunnel-Bauch selbst sowohl lokale Lebensmittel, eine
Bibliothek, Institute, eine Filmschule, Ausstellungen, sport-
liche Angebote und kulturelle Veranstaltungen angeboten
werden, als auch entlang des begriinten und aufgewerteten
Zugangs zum Tunnel das Angebot durch kleine Marktstan-
de mit verschiedensten ethnischen Speisen und Artikeln
erweitert wird. Die vielfaltigen In-Door-Angebote werden
auf diese Weise mit Aktivitaten auBerhalb der denkmalge-
schiitzten ,Schlange” verkniipft. Das begriinte und belebte
Wegeband fiihrt bis zum Breitenbachplatz, der jetzt ein
offentlicher Park ist.

Die architektonische Herangehensweise nimmt den
Denkmalschutz der ,Schlange” ernst, entwickelt aus dem
Bestand heraus neue Funktionen und erinnert mit einem
kreativen Down-Cycling der ehemaligen Uberfiihrung an
die friihere A104, die jetzt - zusammen mit dem parallel
begrinten Rad- und FuBganger-Band - zur Stadt-Land-
schaft im besten Sinne transformiert wird.

Neugestaltung Breitenbachplatz
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weitere Arbeiten

The Fading Edge

CHANGHUAN XU, JINGJING ZHANG, XIAOWEI XUE, YUNFANG XU

THE UNIVERSITY OF EDINBURGH
Sy A
|

-~ g | i

Guided by the idea of hobby rooms, the proposal is aiming
to break the social and natural edges by providing a com-
munal activity space and natural park which encourage
social engagement and urban coexistence. Using the 'rib-
bon’as a tool to cross the edges emerging around the A104
and connect fragments across it, the proposal blurs the
boundaries between the motorway and the surrounding
buildings, the interior and exterior, the nature and artifice.
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ARCHITEKTUR u

weitere Arbeiten

GREENING S[CAR]RED SPACES

ZHAOYI YAN, MYLES JONATHAN ALBON-CROUCH, ROBIN FORTUNATO, ISAAC SHERRIFF

UNIVERISTY OF EDINBURGH

The goal with this project is to adapt and green urban
spaces that were lost to the car. The suspended motor-
way currently disconnects the west and the east, whilst
connecting the North and the South. Isolated ‘islands’ exist
under the bridge, which are disconnected from the sur-
rounding urban fabric. By decommissioning the suspended
motorway, we can make use of this north south axis and
transform it into a natural park, while the space under-
neath can be used to create a more urban condition.

-

>
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KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

Aufgabenstellung

Neue Nutzung der Trassen

Der AIV-Schinkel-Wettbewerb 2023 beschéftigt sich mit
dem Gebiet um die A104 in Berlin Charlottenburg, Wilmers-
dorf und Steglitz. Perspektivisch soll die Autobahn auf-
gegeben und der Verkehrsraum der Stadt zuriickgegeben
werden.

Damit wird der motorisierte Individualverkehr auf den
Trassen generell in Frage gestellt. Werden die Trassen,
Briicken, Zufahrten, Rampen Giberhaupt noch fir den
motorisierten Individualverkehr benotigt? Kénnen sie
reduziert oder ganz aufgegeben werden? Kénnen sie eine
zukunftsweisende oder experimentelle verkehrliche Nut-
zung erfahren oder anderen Zwecken zugefiihrt werden?
Wie weit ist ein Riickbau sinnvoll und notwendig, und wie
weit ist es sinnvoller, die Bauwerke und damit ihre ,graue
Energie” weiterzunutzen, zu modifizieren und zukinftigen
Nutzungen anzupassen?

Aufgabe: Weiterverwendung und Umnutzung

Die zunehmende Verknappung der Ressourcen zusammen
mit der notwendigen Reduktion der Treibhausgasemis-
sionen leiten einen Paradigmenwechsel im Bauwesen ein.
Bauwerke, die flr ihre urspriingliche Nutzung nicht mehr
gebraucht werden (kénnen), miissen nicht obligatorisch
abgebrochen werden, um Neubauten Platz zu schaffen,
vielmehr ist zu untersuchen, wie diese Strukturen sinnvolle
neue Nutzungen erfahren kénnen.

Die Aufgabe des konstruktiven Ingenieurbaus fordert
die Teilnehmer:innen heraus, sich mit dem Bestand der
Verkehrsbauwerke auseinanderzusetzen. Es sind Poten-
tiale und Reserven zu analysieren und daraus Vorschlage
zu einer weiteren Nutzung der Trassen zu erarbeiten.
Mdgliche Nutzungen kdnnen u.a. Orte fiir Trend-Sportar-
ten (Bouldern, Parkour, Skaten, etc.), Griinanlagen, urbane
Landwirtschaft, alternative Verkehrsarten, etc. sein. Die

Trassen sind hinsichtlich der Anforderungen der neuen
Nutzungen zu priifen und ggf. zu ergénzen (Auf-/Abgénge,
Anschliisse, Fassaden) bzw. kdnnen in Teilen ggf. rick-
gebaut werden. Auch der Stadtraum unter/um die Trassen
darf mit einbezogen werden.

Es geht darum, intelligente Umnutzungsideen der
Bestandsbauwerke mit innovativen konstruktiven Konzep-
ten zu kombinieren, um Neues zu schaffen. In Kooperation
mit Teilnehmer:innen der Fachsparte Verkehrsplanung ist
zu Uberprifen, welche Art des Verkehrs auf der Strecke,
den Trassen und Teilen der Trassen zukunftsweisend orga-
nisiert werden kann. In Kooperation mit Teilnehmer:innen
der Fachsparte Architektur sind die vorgeschlagenen
Nutzungen entwurflich auszuarbeiten und zu detaillie-
ren. In Kooperation mit Teilnehmer:innen der Fachsparte
Landschaftsarchitektur ist die Bildung von Freirdaumen zu
untersuchen. Wie kénnen Teile davon in einer parkahnli-
chen Landschaft bauliche Funktionen Gibernehmen? Auch
Kooperationen mit mehreren Fachsparten sind denkbar
und sollen hier angeregt werden.

W Nl
Wilmersdorf
b

KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

Aufgabenstellung

Planungsbereich und Konstruktionshinweise

Es kdnnen Bereiche auf dem gesamten Abschnitt der
derzeitigen A104 betrachtet werden. Besonders ergiebig
erscheint allerdings der Bereich zwischen dem Tunnel
SchlangenbaderstraBe und Breitenbachplatz zu sein.
Die Vielzahl von Briicken, Rampen, Stiitzen, Wanden und
Bdschungen unmittelbar neben dem siidlichen Ende der
Autobahniiberbauung mit der ,Schlange” (Dillenburger
StraBe) |adt besonders dazu ein zu (iberlegen, wie diese
Strukturen kiinftig genutzt werden konnten.

Die Konstruktionsart ist unter Einhaltung der angege-
benen geometrischen und technischen Randbedingungen
frei zu wahlen. Werkstoffe sind méglichst COz-neutral und
energetisch extensiv zu wahlen, Natur- bzw. Recycling-
werkstoffe zu nutzen. Im Sinne der Nachhaltigkeit des
Bauwerks wird der gesamte Stoffkreislauf betrachtet -
.graue” Energie und CO2-Emissionswerte sind fir alle fir
die Trag- und Baukonstruktion eingesetzten Baustoffe
und Bauteile nachzuweisen. Eingriffe in die Struktur der
bestehenden Briickenbauwerke sind maglich.
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Anerkennung

Tausche Auto gegen Zweiraumwohnung

VIKTORIA REITER, SARAH SCHERNTHANER
HOCHSCHULE MUNCHEN

HELEN WEINTRUB, JULIANE WIDIGER
BERLINER HOCHSCHULE FUR TECHNIK

Anerkennung gestiftet vom VBI (Verband Beratender Ingenieure)

Die Arbeit bearbeitet sowohl die Umnutzung der Tunnel-
und Parkplatzbereiche in der ,Schlange” fiir Sport- und
Kultureinrichtungen als auch den Umgang mit den nicht
mehr bendtigten Trassen der A104. Diese Trassen sollen
groBtenteils abgebrochen werden, da festgestellt ist, dass
der Erhalt auch mit anderen Nutzungen als dem Kraftver-
kehr sehr aufwéandig wird.

In einem stadtebaulich gut gesetzten Teilbereich
westlich des Breitenbachplatztes wird die Trasse erhalten,
auf dem Uberbau der bestehenden Briicke soll ein 3- bis
4-geschossiges Wohngebaude errichtet werden. Durch die
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Entwidmung der Briicke entfallt die Verkehrslast durch den
motorisierten Verkehr. Die Lastreserve, die auf diese Weise
mobilisiert wird, ist so hoch, dass sie die standigen Lasten,
die aus einer Leichtbaukonstruktion und den Verkehrs-
lasten aus der Wohnnutzung entstehen, abdecken kann.
Zusatzlich schlagen die Verfasser:innen Unterstltzungen
des Uberbaus aus geneigten Stahlstiitzen vor. Diese stiit-
zen sich teilweise auf den vorhandenen Pfeilern ab. Der
Raum unter der Briicke wird flir Ladenlokale und andere
Gewerbezwecke genutzt.

Blick auf ,Parkrampe” und den Haupteingang

Die Arbeit zeigt eine Mdglichkeit der Nachnutzung der be-
stehenden Briicke auf. Der Uberbau und die Pfeiler bleiben
enthalten. Wo nétig, wird die bestehende Struktur ver-
starkt. Durch die Vielzahl der erforderlichen Unterstiitzun-
gen entsteht allerdings der Eindruck, dass das vorhandene
Briickendeck einen Ballast darstellt. Da die zusatzlichen
Unterstiitzungen die Mdglichkeiten des vorgespannten
Hohlkastens nicht gezielt erweitern, verliert dieser seine
Daseinsberechtigung.

Wir méchten die Verfasser:innen ermutigen, ihre Ideen
konsequent weiter zu denken. Beispielsweise hatte ein
Abbruch des Uberbaus eine zusatzliche Lastreserve fiir die

Querschnitt Briickengebaude

KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

Anerkennung

Pfeiler und Fundamente bedeutet. Die geneigten Stiitzen
weitergedacht, kdnnte ein so entwickelter Fachwerktra-
ger die Spannweite zwischen den Pfeilern Gberbriicken.
Auf diese Weise konnte die bestehende Griindung weiter
genutzt werden. In welcher Form die abgebrochenen
Betonelemente in die neue Struktur integriert werden
konnten, ware dann ein weiteres Thema.

Das Preisgericht wirdigt die Zusammenarbeit von
Architekt:innen und Ingenieur:innen; an der Arbeit ist
ablesebar, dass in allen Bereichen eine intensive Zusam-
menarbeit stattgefunden hat.
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VERKEHRSPLANUNG

Aufgabenstellung

Die Verkehrsflachen der aus der BAB A104 hervorgegange-
nen SchnellstraBe werden im AIV-Schinkel-Wettbewerb ge-
maB den Festlegungen im Koalitionsvertrag zur Disposition
gestellt, da sie nach allgemeiner Einschatzung als Uber-
angebot gelten. Auch die Fortsetzung der SchnellstraBe im
Verlauf der SchildhornstraBe bis zur Joachim-Tiburtius-
Briicke ist hinsichtlich der Ausbaustandards zu hinterfra-
gen, da die derzeitige Gestaltungsqualitat unbefriedigend
ist.

Stadtebauliche-verkehrsplanerische
Einbindung - Untersuchungsgebiet

Der verkehrsplanerische Untersuchungsraum umfasst
einen Teilbereich der Bezirke Charlottenburg-Wilmersdorf
und Steglitz-Zehlendorf, begrenzt durch die StraBenziige
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Clayallee, Hohenzollerndamm, Brandenburgische StraBe,
Berliner StraBe, Badensche StraBe DominicusstraBe, Sach-
sendamm sowie die BAB A103 (sog. Westtangente) und die
B1.(Siehe Karte)

Das Untersuchungsgebiet der Verkehrsplanungsauf-
gabe ist groBer gefasst als die Umgrenzung in den anderen
Fachsparten des Wetthewerbs, da die bisherige BAB A104
bzw. die daraus entstandene HauptverkehrsstraBe in star-
kem Umfang tberdrtlichen Verkehrsstromen dienen und
die Auswirkungen einer Sperrung auf das umgebende Netz
zu betrachten sind.

Aufgabe

Die Aufgabe der Fachsparte Verkehrsplanung besteht
darin, dass durch die Entwidmung des Streckenabschnitts
zwischen ForckenbeckstraBe und SchildhornstraBe sowie
der Bricke Uber die A100 ein reduziertes Netz an Hauptver-
kehrsstraBen definiert und dargestellt wird und in diesem
reduzierten Netz eine wiinschenswerte verkehrliche
Gesamtsituation unter Einbeziehung aller Verkehrsarten
erreicht wird. Fir den Riickbau der A104 sowie deren Ver-
langerung SchildhornstraBe ist eine weitreichende Lésung
vorzubereiten, die im Einklang mit den stadtebaulichen,
architektonischen, landschaftsplanerischen und anderwei-
tigen Zielen dieses Wettbewerbs steht.

Die gesamte friihere A104 bzw. derzeitige Hauptver-
kehrsstraBe zwischen Hohenzollerndamm/Konstanzer
StraBe und Breitenbachplatz/SchildhornstraBe entfallt im
Netz fir den Kraftfahrzeugverkehr. Eine Ausnahme bildet
lediglich die Zu- und Abfahrt von/zur A100 von/aus Rich-
tung Funkturm bis ForckenbeckstraBe. Die Schildhornstra-
Be wird auf ein stadtvertragliches MaB, mit angemessenen
Bewegungsflachen fiir den Umweltverbund, zurlickgebaut.

Fir die verdrangten Kfz-Verkehre sind dabei die ver-
bleibenden HauptverkehrsstraBen im Untersuchungsgebiet
zu bericksichtigen. Auch andersartige Mobilitatsformen
sind einzubeziehen, denn ein Teil der Kfz-Verkehre kann
durch den Umweltverbund substituierbar angesehen
werden. Dazu sind verbesserte oder neuartige Angebote
im OPNV zu konzipieren. Ebenso sind fiir OPNV, Fahrrad-
verkehr, Mikromobilitat und Lieferverkehr mehr Flachen
bereitzustellen, die Sicherheit zu erhéhen und Konflikte mit
dem FuBgangerverkehr zu vermeiden.

Dabei soll die verkehrliche Untersuchung auch eine
Aussage zu der im Anschluss an die A104 slidostwarts
verlaufende SchildhornstraBe treffen. Diese niveaugleiche

Bearbeitungsgebiet Verkehrsplanung

HauptverkehrsstraBe mit Wohnbebauung ist derzeit extrem
stark vom Kfz-Verkehr belastet und bedarf daher einer
Uberplanung. Verkehrssicherheit fiir nicht-motorisierte
Verkehrsteilnehmende sowie Wohn- und Aufenthaltsquali-
tat sind zu verbessern. Rampen- und Briickenbauwerke im
Zuge der Joachim-Tiburtius-Briicke sind auf ihre verkehr-
liche Notwendigkeit zu priifen. Sollte eine Hauptverkehrs-
straBe an dieser Stelle weiterhin fir notwendig gehalten
werden, ist eine stadtvertraglichere Gestaltungsform zu
entwickeln. Es ist im Fall Joachim-Tiburtius-Briicke zu
bedenken, dass eine ersatzlose Beseitigung dieses Bau-
werks nicht chne Folgen fir die Situation der ebenfalls
unter Gestaltungsmangeln leidenden SchloBstraBe bleiben
dlrfte. Diese Radiale soll kiinftig auch eine wichtige Stra-
Benbahntrasse aufnehmen.

Im Auftrag der Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat
und Klima (SenUMVK) wurde eine Untersuchung durchge-
fuhrt, die fiir die Bearbeitung im Rahmen des AlV-Schinkel-
Wettbewerbs teilweise zuganglich ist und deren Ergebnisse

Zu-/Abfahrt
ForckenbeckstraBe *
) g =

VERKEHRSPLANUNG

Aufgabenstellung

nach Uberpriifung des dort zugrunde gelegten Inputs in die
Bearbeitung einbezogen werden kdnnen. Der Planungs-
horizont sollte dabei grundsatzlich plausible Verhaltens-
anderungen in der Verkehrsmittelwahl berlcksichtigen, die
durch stadtische Rahmenplanungen hinterlegt sind.

Sollte die Bewertung der Zielldsung (siehe Punkt 3 der
Abgabeleistungen) ergeben, dass sich ein kompletter Riick-
bau der A104 als problematisch erweist, sollen die Teilneh-
menden als Alternative zu den oben genannten Vorgaben
eine vorsichtigere Riickbau-Variante zum Ansatz bringen.
Dabei kann das Bauwerk erhalten bleiben und eine andere
Funktion Gbernehmen. Als Verkehrsbauwerk fiir den Indi-
vidualverkehr verliert das Bauwerk seine Nutzung. Fiir den
Kfz-Verkehr steht jedoch weiterhin eine StadtstraBe zwi-
schen Hohenzollerndamm/Konstanzer StraBe und Breiten-
bachplatz zur Verfiigung, die durch die Wohn-Uberbauung
Schlangenbader StraBe fiihrt. Die dafir bendétigte Flache
sollte auch hier reduziert werden, z.B. auf die Flache einer
Richtungsfahrbahn der derzeitigen SchnellstrafBe.

.'Sc-ildhrnstra :

i
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FREIE KUNST

Aufgabenstellung

Im AIV-Schinkel-Wettbewerb 2023, Fachsparte Freie
Kunst, soll der anstehende Veranderungsprozess der A104
kinstlerisch begleitet werden. Neben Werken aus den
Disziplinen Skulptur, Installation, Zeichnung, Performance,
Fotografie oder Video sind ausdricklich auch IT-basierte
Werke und insbesondere VR-Kunst sowie kiinstlerische
Prozesse der (transformativen) Partizipation erwiinscht.
Da es sich beim Schinkel-Wettbewerb des AV um einen
Ideenwettbewerb handelt, kdnnen auch Konzepte fir
Kunst-am-Bau-Projekte oder andere groBformatige
Arbeiten eingereicht werden. Die kiinstlerischen Arbeiten
oder Konzepte sollen sich inhaltlich mit den Chancen und
Herausforderungen, die sich aus der Transformation er-
geben, beschaftigen.

Obwohl die Stadtflucht in den Corona-Jahren zuge-
nommen hat, steigt gleichzeitig der Zuzug in die Metropo-
len weiter stetig. Was heiBt es, im sich stets wandelnden
urbanen Raum nachhaltig und klimaneutral zu leben?
Konnen Trassen, Briicken, Zufahrten und Rampen, die
nicht mehr benotigt werden, eine zukunftsweisende oder
experimentelle Nutzung erfahren? Kdnnen die Bauwer-
ke und damit ihre ,graue Energie” durch Umwandlung in
Kunstobjekte weiter genutzt werden? Dabei kann eine
kinstlerische Auseinandersetzung u. a. mit folgenden
Themen stattfinden:

» Gesellschaftlicher Wandel von der autozentrierten zur
nachhaltigen Stadt.

» Kinstlerische Beteiligungsprozesse, die die Bediirfnis-
se oder Angste der Biirger:innen aufgreifen. Wie kann
der Wandel von verschiedenen Parteien mitgestaltet
werden?

» Nachhaltigkeitsaspekte bzgl. Riickbau und Entsorgung
von Materialien.

» Etablierung von Naherholung und Griin im Stadtraum.
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Schon mehrfach wurde unter Beweis gestellt, dass kiinst-
lerische Praktiken einen wertvollen Beitrag zur Stadtent-
wicklung leisten konnen. Die eingereichten kiinstlerischen
Werke kénnen dazu dienen, eine ganz neue Perspektive
einzunehmen oder den Boden der Realitat zu verlassen, um
futuristische Utopien der Dystopien zu entwerfen.

Seit Jahren befindet sich Berlin im Wandel. In den
50er Jahren hatte es Ideen gegeben, ganze Stadtvier-
tel auf die damals propagierte ,Autogerechte Stadt” hin
ab- und umzureiBen. Mit der Uberbauung der A104 durch
das Gebaude Schlangenbader StraBe in den 70er Jahren
wurde dabei eine neue und weltweit einmalige Dimension
erreicht.

Seit dem Mauerfall jedoch findet ein Umstrukturie-
rungs- und Wachstumsprozess Berlins hin zu einer neuen
Stadtstruktur statt. Hieran knlpft der gegenwartige Wett-
bewerb mit der Untersuchung der Schlangenbader StraBe
und der A104 als ein beispielhaftes Bauwerk aus der Berli-
ner Planungsvergangenheit an.

Mit der Fertigstellung einer 600m langen Uberbauung
der A104 mit einer Wohnanlage von 44.000m?in den 70er
Jahren hat Berlin ein exzeptionelles Bauwerk geschaffen.
Was als positive Utopie gedacht war, ist jedoch durch
einen Wandel der Sozialstruktur des Viertels in die Gefahr

einer Schieflage geraten.

Nun gilt es, in einer sich immer weiter verdichtenden Stadt
neue Perspektiven zu entwickeln. Dies gilt insbesondere
mit dem Blick auf die Verkehrsstrdme innerhalb der Stadt
und den sich verdichtenden Wohn- und Arbeitsraum.

Hierzu kann die Freie Kunst einen Beitrag leisten. Von
den eingereichten Beitragen wird bei freier Formgebung
eine intensive Auseinandersetzung mit den gegenwartigen
Transformationsprozessen erwartet.

Denn auch die Kunst befasst sich mit stadtebaulichen
Transformations- und Umgestaltungsprozessen. Beispiel-
haft seien einige kinstlerische Maglichkeiten der Ausein-
andersetzung mit dem Thema genannt:

» Die Aufgabe der Kunst ist weder ein stadtplanerischer
Entwurf noch eine architektonische Neuerfindung. lhre
Madglichkeiten schlieBen jedoch auf bildnerischer Ebene
die Sichtbarmachung stadtebaulicher Gegenwart durch
Katalyse aktueller Realitaten ein, wie sie die Malerin und
Zeichnerin Katrin Glinther betreibt.
katrin-guenther.de

» An der Schnittstelle zwischen Kunst, Architektur und
Stadtplanung arbeitet beispielsweise das Kollektiv
Raumlabor, das sich vielfach mit der Berliner Stadtland-
schaft und Stadtentwicklung auseinandergesetzt hat.
raumlabor.net

» In zahlreichen Installationen und Performances hat sich
der Kunstler Wolf Vostell gerade mit dem Autoverkehr
und dem Zusammenprall von Verkehr und Stadtgesell-
schaft beschaftigt. Mit der Skulptur ,Zwei Beton-Cadil-

FREIE KUNST

Aufgabenstellung

lacs in Form der Nackten Maja” am Rathenauplatz Berlin
hat der Kiinstler im Jahre 1987 eine kunstpolitische
Debatte in Berlin entfacht, deren Heftigkeit erst heute
wieder mit der Diskussion tiber die Documenta 15 anna-
hernd erreicht wurde. Letztlich veranderte sich durch
die Skulptur die gesamte Struktur des Rathenauplatzes,
da sie den Blick weg vom umflieBenden Verkehr auf die
Notwendigkeit der Beachtung des Wohnumfeldes lenkt.
vostell.de/videos/
de.wikipedia.org/wiki/Rathenauplatz_(Berlin)

» Ausgehend von der Linie untersucht die Kiinstlerin
und Architektin Gego stadtstrukturelle Gegebenheiten,
reagiert auch performativ und pendelt dabei zwischen
reiner Abstraktion und gegenstandlicher Erfassung.
faz.net/aktuell/feuilleton/kunst-und-architektur/gego-architektur-
einer-kuenstlerin-im-kunstmuseum-stuttgart-18091677.html

» Mit seiner Ausstellung Chambres d'amis hat der spatere
Documenta 9 Kurator Jan Hoet private Wohnungen und
Zimmer als Ort kiinstlerischer Intervention und Unter-
suchung entdeckt und damit eine Trend innerhalb der
Theaterlandschaft gesetzt, der bis heute nicht abge-
rissen ist. Wie sich Sozialitat innerhalb von Wohnraum
entwickelt, ist eines der Themen der gegenwartigen
Ausschreibung.
kunstforum.de/artikel/chambres-damis

» Mit seinen fotografischen Installationen von nackten
Menschen in groBer Zahl innerhalb von meist urbanen
Raumen hat der Kiinstler Spencer Tunick kontroverse
Reaktionen ausgelost. Die viel beachteten Aktionen
haben den Blick in einer neuen Weise auf die Verbin-
dung von Stadt und Mensch gelenkt.
de.wikipedia.org/wiki/Spencer_Tunick

» Die Kiinstlerin Mary Bauermeister setzt sich intensiv
mit der Verbindung kiinstlerischer und Performativer
Prozesse auseinander. Einen Schwerpunkt bildet hier-
bei die landschaftsarchitektonischen Komponenten
ihrer Kunst, die sich auch in entsprechenden Installa-
tionen niederschlagt. Auch eine griine Utopie fir die
A104 ist denkbar.
roesrath-wird-zur-galerie.de/kuenstler/forsbach/atelier-

mary-bauermeister/
Ausdriicklich wird jedoch darauf hingewiesen, dass fiir die
eingereichten Werke natlrlich auch ganz andere inhalt-
liche Themen oder gestalterische Formen gewahlt werden
konnen. Die einzige Vorgabe ist, dass sich die Arbeit klinst-
lerisch mit dem anstehenden Veradnderungsprozess der
A104 auseinandersetzt.
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FREIE KUNST

Schinkelpreis

Stadt mit A104

Potenzialraume erkennen und nutzen!

ANTONIA HEESEN, CHARLOTTE VETTER, ELAINE BRAUNHOLZ, JANEK BRINKSCHRODER

UNIVERSITAT KASSEL

Schinkelpreis Freie Kunst

Die Arbeit besteht aus einem mehrteiligen Set, das bei der
Jurysitzung eingesehen werden konnte.Kernstiick ist ein
etwa flnfminitiger Film (http://youtu.be/lcq823sfZG4) mit
dem oben genannten Titel und ein PDF, das mit ,In Geden-
ken an die A104 Gberschrieben” ist.
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Im Vergleich zu allen, auch in anderen Fachsparten, ein-
gereichten Arbeiten besteht die Besonderheit des Werkes
darin, dass hier nicht in einer konstruktiven Weise ver-
sucht wird, aus der bestehenden, gegenwartigen A104 und
der Uberbauung der Schlangenbader StraBe etwas Neues
zu formen. Im Gegenteil handelt es sich um eine fiktive

Trauerfeier flr die mit dem stadtebaulichen Scheitern bei-
gelegte Utopie der Autobahn mit Wohnraumiiberbauung. In
poetischem Sprachduktus werden die Mdglichkeiten und
Vorstellungen benannt, die sich mit dem Bau des Auto-
bahnmonuments ehemals verbunden haben. Nachdem der
Film zunachst zeigt, wie flr die Trauerfeier mit an 6ffent-

FREIE KUNST

Schinkelpreis

lichen Platzen plakatierten Blattern geworben wird, zeigt
er eben diese Trauerfeier aus der Froschperspektive, d.h.
zu sehen sind die schwarz bekleideten Beine der Trauer-
gaste, die sich vor dem Steinhaufen versammelt haben, zu
dem die Schlangenbader StraBe und die A104 nach dem
entsprechenden Abriss geworden sind.
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Beigefligt zu Film und PDF waren ein kleiner Holzsarg, der
mit Steinbrocken, getrockneten Rosen, dem im Film ge-
zeigten Plakat und einem Stick gefiillt war, sowie weitere
Plakate. Mit der poetisch formulierten Trauerrede, von der
sich Teile auf dem Plakat finden, schaffen es die Autor:in-
nen, einen anderen Blickwinkel abseits einer Logik zu for-
mulieren, die davon ausgeht, dass sich letztlich doch alles
verandern und zum Guten wenden lasse. Sdmtliche andere
Arbeiten aller Fachsparten formulieren Moglichkeitssze-
narios. Sie gestehen sich nicht ein, dass die Vorstellung,
die der A104 ehemals zugrunde gelegen hat und in dem
Leitbild der ‘Autogerechten Stadt'ihren Ausdruck gefunden

hat, aus der Natur ihrer Sache heraus an sich biirger- und
menschenfeindlich ist, indem sie a priori den Wert der Ma-
schine hoher als den des Menschen ansetzt. Hier setzt die
pramierte Arbeit einen markanten Schlusspunkt und zeigt,
dass die in den 70er Jahren skizzierte stadtebauliche Ent-
wicklung beendet werden muss.

Ein weiterer Aspekt, der die Fachjury und die Gesamt-
jury von der Preiswiirdigkeit der Arbeit liberzeugt hat,
ist die mit unterschiedlichen Materialen und Formulie-
rungsansatzen spielende Asthetik der Arbeit - trotz ihrer
substantiellen Vielgestaltigkeit.
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FREIE KUNST

Sonderpreis

Wie Wir Zusammen Alt Werden

KILIAN SCHNEIDER, LOUIS SPEER
TECHNISCHE UNIVERSITAT BERLIN

Sonderpreis Freie Kunst gestiftet von der Stiftung Berliner Leben

Ein Film mit dem Titel ,Wie Wir Zusammen Alt Werden”
zeichnet ein Portrat der Immobilie der Schlangenbader
StraBe und seiner Bewohner. Ausgehend von der nahe-
liegenden Metapher der Schlange gliedert sich der Film
in mehr als zehn verschiedene Abschnitte, die jeweils
durch ein Schwarzbild und einen Sinnspruch eingeleitet
werden. In den Filmabschnitten kommen die Bewohner der
Schlangenbader StraBe oder Menschen, die dort arbeiten,
zu Wort. Viele der heutigen Bewohner sind allem Anschein
nach bereits zur Zeit der Erbauung des Autobahnabschnit-
tes und dessen Wohniberbauung dort eingezogen und
haben die Veranderungen des Baus einerseits beobachtet,
andererseits gewissermaBen am eigenen Leib gesplirt.

Der mittlerweile mehrere Jahrzehnte alte Bau brockelt,
der Beton wird rissig, Wasser grabt sich einen Weg durch
das Mauerwerk und Iasst Leitungen erodieren. Dies nimmt
die Wohnungsbaugesellschaft als Eigentimerin der Immo-
bilie offensichtlich nicht hinreichend zur Kenntnis, um die
Missstande zu beheben oder den Verfall aufzuhalten.

Die Bewohner und die dort Arbeitenden jedoch erwei-
sen sich als sensible Detektoren, denen auch kleine
Veranderungen auffallen und die dennoch insgesamt
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ein ausgesprochen positives Verhaltnis zu ihrer Wohn-
umgebung haben. So zeigt sich in den Kommentaren und
Besprechungen der portratierten Personen ein Bewusst-
sein fiir die immer noch vorhandenen Maglichkeiten, die
der Bau bietet, und die positiven Aspekte, die es auch im
gegenwartigen Stadium ermdglichen, Sozialstrukturen zu
erhalten, die auch im fortgeschrittenen Alter stabilisierend
sind.

Als weiterer Aspekt der Preiswirdigkeit der Arbeit ist
die formale Machart zu nennen. Wie sich gelegentlich in
den Filmszenen zeigt, haben die Autoren jedenfalls nicht
tber eine professionelle Filmausstattung verfiigt. Dennoch
gelingt es ihnen, den eingereichten Film auf vergleichswei-
se hohem professionellen Niveau zu realisieren und eine
formal tiberzeugende Form zu finden. Ebenfalls bemer-
kenswert ist die Tatsache, dass es den Autoren gelungen
ist, sehr viele und sehr unterschiedliche Bewohner tiber-
haupt dazu zu bewegen, sich von der Kamera begleiten zu
lassen und sich 6ffentlich und sichtbar zu duBern. Auch
die verwendete Metaphorik der Schlange erweist sich als
schllssig. Dementsprechend war die insgesamt und voll-
standig sehr erfreuliche Arbeit auszuzeichnen.
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Sonderpreis

Den Film finden Sie unter: https://vimeo.com/809702010

GESCH

VON DER
SCHLANGEL

-
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DENKMAL UND HANDWERK

Aufgabenstellung

Die Autobahniiberbauung Schlangenbader StraBe und
die zugehorigen AuBenanlagen stehen seit 2017 unter
Denkmalschutz. Die Architekturaufgabe des diesjahrigen
Wetthewerbs fordert dazu auf, Gber eine Umwidmung der
Trassen und Parkdecks, ,die berregionale Bekanntheit
des Bauwerks neu zu interpretieren, um zukunftsweisende
Funktionen in der urbanen Gemengelage zu implantieren”.
Die Deutsche Stiftung Denkmalschutz anderseits for-
muliert folgende Entscheidungskriterien bei der Beurtei-
lung von neuer Architektur am Denkmal: ,Der substanzielle
Eingriff in die denkmalwerte Bausubstanz muss auf ein
Minimum reduziert werden. Das Denkmal muss in seinem
stadtebaulichen Zusammenhang erlebbar bleiben. Planung
und Entwurf miissen eigenstandig und anspruchsvoll sein.
Ziel ist es, eine architektonisch gut gestaltete Einheit aus
Denkmal und Neubau zu schaffen, die bis in die Detailge-
staltung hinein wirkt und sich an der vorgegebenen Quali-
tat des Baudenkmals misst. Der urspriingliche Charakter
des Denkmals und seine urspriingliche Nutzung sollen
auch bei Erganzungsbauten erkennbar bleiben. Zeitge-
maBe Architektursprache und Verwendung moderner
Baustoffe sind keine zwingenden Kriterien.”

Lassen sich die geforderte Neuinterpretation und die Be-
wahrung des urspriinglichen Charakters miteinander ver-
einbaren, bedingen Umnutzung bzw. Umwidmung zwangs-
weise eine Neuinterpretation?

Denkmale zu nutzen, sichert ihr langfristiges Uberle-
ben. Sie ist somit im Sinne der Denkmalpflege. Umnutzung
fuhrt jedoch zu unerwiinschten Eingriffen in die Substanz.
Eine langfristig gesicherte Nutzung ist einer Abfolge von
kurzfristigen Umnutzungen wahrscheinlich vorzuziehen.
Bedeuten ,zukunftweisende Funktionen”in diesem Sinne
die Sicherung einer langfristigen Nutzung, oder sind sie
eine Wette auf eine ungewisse Zukunft?

Aufgaben sind die |dentifizierung und die sichtbare
Auseinandersetzung mit eventuellen diesbezlglichen
Zielkonflikten, das Abwéagen unterschiedlicher Losungs-
ansatze in Kenntnis der ,Denkmalparadigmen” sowie der
Umgang mit erkannten Konflikten im Entwurf. Mdglich-
keiten sind z. B. die Vermeidung, Auflésung oder gar die
Zuspitzung.

Sonderpreis Denkmal und Handwerk gestiftet vom Verein Restaurator im Handwerk e.V.

Preistrager: Park 104 (siehe S. 50)
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Das Schinkel-Fest 2023

Die Ehrung der Preistrager:innen

des 168. Schinkel-Wettbewerbs am 13. Marz in Berlin

DR. MELANIE SEMMER
2.VORSITZENDE DES AlV

Kronender Abschluss eines jeden AlV-Schinkel-Wettbewer-
bes ist das bereits erwahnte Schinkel-Fest, das zu Ehren
Karl Friedrich Schinkels traditionell an dessen Geburtstag,
dem 13. Marz, stattfindet und als solches seit 1844 alljahr-
lich vom AIV organisiert und gefeiert wird.

Nach dreijahriger Pandemiepause konnte die Festver-
anstaltung 2023 wieder durchgeflhrt und fiir die Preisver-
leihung und einen baukulturellen Dialog genutzt werden.
Euphorie und Zuversicht, Freude an personlichen Treffen,
interessante Begegnungen, gehaltvolle Redebeitrage und
Projektprasentationen pragten den Festtag, der bereits am
Morgen mit einer gebihrenden Ausstellungserdffnungin
der Universitat der Kiinste (UdK) am Steinplatz eingelautet
wurde.

Im Mittelpunkt des 13. Marz standen die Preistrager:in-
nen des diesjahrigen 168. Wettbewerbs, wie sie aus dem
In- und Ausland angereist waren. Am Vormittag noch vor
Presse und Publikum prasentierend, wurden ihnen am
Abend im Konzertsaal der UdK Berlin (Bundesallee) konkret
gedankt und ehrenvoll gratuliert zu ihren pramierten Arbei-
ten.

Umrahmt von inspirierenden GruBworten, wie sie
Tobias N&fer (Vorsitzender AlV zu Berlin-Brandenburg e.V.),
Fabian Schmitz-Grethlein (Bezirksstadtrat und Leiter der
Abteilung Stadtentwicklung, Charlottenburg-Wilmersdorf)
und Bettina Jarasch (Biirgermeisterin von Berlin sowie
Senatorin fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klima-
schutz) aussprachen, bot der Festvortrag von Prof. Dr. Syl-
via Claus (Institut fiir Bau- und Kunstgeschichte, BTU Cott-
bus-Senftenberg) zum Thema ,Stadtschaften - Zu einer
Asthetik des Urbanen” einen wissenschaftlichen Exkurs,
wie er beeindruckender kaum sein konnte.Dass dann aber
auch noch eigens fiir das Schinkel-Fest komponierte Musik
aufgeflihrt wurde, war ein weiterer Glanzpunkt besonde-
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rer Art des Abends: So kamen zwei von Prof. Dr. Thorsten
Wollmann (UdK Berlin) komponierte Musikstiicke zu ihrer
Uraufflihrung, gespielt von jungen Musikern des Jazz-Ins-
titutes Berlin: Paul Andrew Hofer-Bottomley (Altsaxophon),
Shi-Che Lee (Posaune), Arseny Rykov (Klavier) und Fabian
Timm (Kontrabass). Passend zur Wettbewerbsaufgabe
konnten sie mit ,Construction” und ,Urban Movement” nicht
besser tituliert sein.

Und last but not least: Die Preisverleihung, moderiert
von Gesche Gerber und Ernst-Wolf Abée in ihrer Rolle als
Vorsitzende des AlV-Schinkelausschusses. Sie gratulierten
und applaudierten auf der Biithne und mit dem Publikum.
Und dabei ist vor allem auch ihnen selbst zu danken!

Denn sie standen - stellvertretend fir all die ehrenamtlich
tatigen Ausschussmitglieder - auf der Biihne, fieberten mit
anderen Juroren und rangen um eine gute Auswahl sehr
guter Arbeiten. Ohne sie ware der Wettbewerb 2023 nicht
derart gelungen.

Und ohne Philip Engelbrecht (AlV-Vorstandsmitglied)
hatte es zudem nicht ein derart erfrischendes Schinkel-
Fest mit anschlieBendem Empfang bei Wein und Brezzeln
im Foyer gegeben. Ohne Fabian Burns, Stinje von Ahn und
Oliver Standke ware das Verfahren weder organisiert noch
grafisch illustriert. Ohne Martina Rozok der Presse nicht
kommuniziert. Und ohne all die groBziigigen Forderer und
Sponsoren des AlV-Schinkel-Wettbewerbs hatte der Nach-
wuchs junger Planer:innen eine Attraktion weniger.

Stellvertretend fiir den gesamten Vorstand danken wir
an dieser Stelle nochmals allen tatkraftigen Unterstiitzern
und Mitwirkenden!

Wir hoffen auf eine ahnlich erfolgreiche und inspirie-
rende Runde im nachsten Jahr - wenn es voraussichtlich
auch um das zweihundertjahrige Jubildum des Architek-
ten- und Ingenieurvereins im Kontext Berlins gehen wird.

SCHINKEL-FEST 2023

il
Prof. Dr. Sylvia Claus vom Institut fiir Bau- und Kunstgeschichte,
BTU Cottbus-Senftenberg, halt den Festvortrag

Gesche Gerber und Ernst-Wolf Abée, Vorsitzende des Schinkel-Ausschusses,
flihren durch den Abend

Tobias Nofer, Varsitzender des AlV, begriisst die Bettina Jarasch, Biirgermeisterin und Senatorin a.0., ~ Ein weiteres GruBwort von Fabian Schmitz-Grethlein,

Anwesenden bei ihrem GruBwort Bezirksstadtrat a.D. von Charlottenburg-Wilmersdorf

Die Preistrager:innen mit einigen Juroren und Forderern auf der Festbihne
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Musiker des Jazz-Institutes Berlin: Paul Andrew Hofer-Bottomley (Altsaxaphon), Schinkelpreis Stadtebau: Quartier 104: Schinkelpreis Landschaftsarchitektur: Aufkldranlage: — Schinkelpreis Freie Kunst: Stadt mit A104:

Shi-Che Lee (Posaune), Arseny Rykov (Klavier) und Fabian Timm (Kontrabass) Stella Motz, Julius Rymarcewicz Isabella Bonke, Laura Jacobsen, Linda Kiihnel Antonia Heesen, Charlotte Vetter, Elaine Braunholz,
Janek Brinkschrgder

Schinkelpreis Architektur & Reisestipendium: Berlin's Urban Bio-Loop: Ein 3. Diesing-Preis: Waterscape: Minyoung Choi, Alice Reed,
Aneliya Kavrakova, Mary Lee, Sue Yen Chong, Dienu Amirza Prihartadi Mari Kristine Helland, Lulwa AlSharhan

Filmprasentation der Fachsparte Freie Kunst: Wie Wir Zusammen Alt Werden: Projektprasentation durch Gesche Gerber Ein 3. Diesing-Preis: In Between: Abu Sayeed Mohammed Ein 3. Diesing-Preis: Memblismus Sta(d)t Ein 3. Diesing-Preis: Ich glaub'ich steh'im Wald:
Kilian Schneider, Louis Speer Ziad, Pubali Kumar, Mahlaga Fahami Brutalismus: Laura Collet, Paula Hedwig Kneip ~ Malgorzata Burkot, Marta Galdys, Katarzyna
Dolecinska, Weronika Frycz
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Preistrager:innen des

AlV-Schinkel-Wettbewerbs

ARCHITEKTUR

Berlin's Urban Bio-Loop

Schinkelpreis Architektur // 3.000 €
Reisestipendium // 2.500 €

gestiftet von der Hans-Joachim Pysall-Stiftung

Aneliya Kavrakova, Mary Lee,
Sue Yen Chong, Dienu Amirza Prihartadi
The University of Edinburgh

Metabolismus Sta(d)t Brutalismus

ein 3. Diesing-Preis // 1.500 €

gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung
Laura Collet, Paula Hedwig Kneip

Hochschule Kaiserslautern

Waterscape

ein 3. Diesing-Preis // 1.500 €

gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung
Minyoung Choi, Alice Reed,

Mari Kristine Helland, Lulwa AlSharhan

The University of Edinburgh

Ich glaub' ich steh’ im Wald

ein 3. Diesing-Preis // 1.500 €
gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung

Malgorzata Burkot, Marta Galdys, Katarzyna Dolecinska
Technische Universitat Krakau

Weronika Frycz

Technische Universitat Dresden

In Between

ein 3. Diesing-Preis // 1.500 €

gestiftet von der Karl-Friedrich-Schinkel-Stiftung
Abu Sayeed Mohammed Ziad, Pubali Kumar
Hochschule Anhalt

Mahlaga Fahami

Brandenburgische Technische Universitat
Cottbus-Senftenberg

KONSTRUKTIVER INGENIEURBAU

Tausche Auto gegen Zweiraumwohnung
Anerkennung Kooperation von Fachsparten // 1.000 €
gestiftet vom VBI (Verband Beratender Ingenieure)

Viktoria Reiter, Sarah Schernthaner
Hochschule Miinchen

Helen Weintrub, Juliane Widiger
Berliner Hochschule fiir Technik
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LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

AUFKLARANLAGE
Schinkelpreis Landschaftsarchitektur // 3.000 €

Isabella Bonke, Laura Jacobsen, Linda Kiihnel
Technische Universitat Berlin

GRUNE A%
Sonderpreis Besondere Pflanzenverwendung // 1.000 €

gestiftet von der Lenné-Akademie
fir Gartenbau und Gartenkultur e.V.

Annemarie HenBler, Mona Schéfer, Tamara Jakoby
Technische Universitat Dresden

Park 104
Sonderpreis Denkmal & Handwerk // 1.500 €
gestiftet vom Verein Restaurator im Handwerk e.V.

Tom Schneider

Berliner Hochschule fiir Technik

Sarah Lemnitz, Jonas Maller, Otis Schmidt
Technische Universitat Berlin

STADTEBAU

Quartier 104

Schinkelpreis // 3.000 €

Stella Motz, Julius Rymarcewicz
Brandenburgische Technische Universitat
Cottbus-Senftenberg

Stadt Band Plus
Sonderpreis Stadtebau // 2.000 €
gestiftet von der BAUWENS-Gruppe

Leah Kuberczyk, Tim Feinauer, Léane Dott
Hochschule Konstanz - Technik, Wirtschaft und Gestaltung

FREIE KUNST

Stadt mit A104 - Potenzialraume erkennen und nutzen!
Schinkelpreis Freie Kunst // 3.000 €
Antonia Heesen, Charlotte Vetter,

Elaine Braunholz, Janek Brinkschroder
Universitat Kassel

Wie Wir Zusammen Alt Werden
Sonderpreis Freie Kunst // 1.000 €
gestiftet von der Stiftung Berliner Leben

Kilian Schneider, Louis Speer
Technische Universitat Berlin

AlV-Forum - Berlin und seine Bauten
Dokumentation zum AIV-Schinkel-Wettbewerb:
Stadt statt A104

Die Dokumentation und alle in ihr enthaltenen
Beitrage und Abbildungen sind urheberrechtlich
geschitzt. Alle Rechte sind varbehalten.

Aufgabentexte: Ernst-Wolf Abée, Britta Adler,

Ute Aufmkolk, Angeli Bittner, Rainer Doge, Heyden
Freitag, Franz-Wilhelm Garske, Gesche Gerber,
Wilma Glicklich, Bernhard Heitele, Lars Hopstock,
Christoph Kollert, Eva Krapf, Martin Mezger,
Maximilian Mohr, Robert Patzschke, Richard
Rabensaat, Martin Schmitz, Wolfgang Schuster,
Fabian Walf, Nicole Zahner

Projekttexte: Ernst-Wolf Abée, Kendra Busche,
Tom Hobusch, Lars Hopstock, Theresa Keilhacker,
Daniel Klaus, Christoph Kollert, Eva Krapf, Emanuel
Lucke, Arne Markuske, Martin Mezger, Maximilian
Mohr, Peter Ostendorff, Yvonne Corinna Paul, Chris
Philipp, Richard Rabensaat, Julia Teetzmann,

Jan Tondera, Nicole Zahner

sowie Teilnehmer:innen des
AIV-Schinkel-Wettbewerbs 2023

Fotos: Ernst-Wolf Abée, Nikolaus Bernau,
Gesche Gerber, Josef Herz, Martin Mezger
Fotos Schinkel-Fest: Sebastian Semmer/AlV

Redaktion: Gesche Gerber, Oliver Standke
mit besonderem Dank an Melanie Semmer

Design und Layout: seefood productions
Druck: saxoprint, Dresden
Auflage: 800

Redaktionsbiro: AlV zu Berlin-Brandenburg e. V.
BleibtreustraBe 33, 10707 Berlin-Charlottenburg
mail@aiv-bb.de

Tel: 030-8834598 / Fax: 030-8854583
www.aiv-berlin-brandenburg.de

Presse: ROZOK GmbH, Martina Rozok
kommunikation@aiv-bb.de
Tel: +49170 23 55 988

Dank an: Fabian Burns, Siinje von Ahn
(Geschéftsstelle AlV)

Umschlagabbildung unter Verwendung einer
lllustration aus: Ich glaub’ich steh”im Wald
Malgorzata Burkot, Marta Galdys,

Katarzyna Dolecinska, Weronika Frycz
Diesing-Preis-Trager Architektur 2023



Seit 1855 richtet sich der AIV-Schinkel-Wettbewerb als
Forder- und Ideenwettbewerb jahrlich an junge Planer-
:innen, um deren Kreativitat fir die Losung zukunfts-
orientierter Planungsaufgaben zu wecken. Neben der

Forderung des technisch-wissenschaftlichen Nach-
wuchses initiiert der Wettbewerb einen Dialog zwischen
Stadtoffentlichkeit, Fachleuten, Verwaltung und Politik.
Er zielt darauf ab, Interesse fiir ein Gebiet zu wecken,
Sensibilitat im Umgang mit dem Bestand zu entwickeln,

die Bedeutung fiir die Umgebung aufzuzeigen und somit
zur Qualifizierung der Aufgabenstellung einer formellen
Planung beizutragen. In diesem Sinne ist der Wettbe-
werb darauf ausgerichtet, eine Beziehung der breiten
Offentlichkeit zum Planungsgebiet zu generieren und sie
fur die Gestaltung der 6ffentlichen Raume zu gewinnen.
Aufgrund seiner Unabhangigkeit gelingt es dem AlV-
Schinkel-Wettbewerb damit, Anregungen in laufende
Planungen einzubringen.

https://www.aiv-berlin-brandenburg.de/aiv-schinkel-wettbewerb
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